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Voo rayt:
DE EIETSENS 12 LLINGE

Een gerucht dat als een akelig spook door de buurt waarde is
werkelijkheid geworden: de fietsenstalling houdt eér mee op,
Hiet omdat een oude baas na een werkzaam bestiaan van rek op,
rek af, bandjes plakken en dynamo's bijstellen "t niet meer
ziet zitten en deswege de kaalgeslapen deuren van zijn boter-
ham sluit. Gé&én bedroefd nakaarten via radio S5tad Amsterdam.
"Hoelang heefr u 'm nou gehad, die fiersenstalling?"
"Tweeendertig jaar".

"En 'r nooit een hekel aan gehad? Nooit gedacht, jullie kun—
nen me wat met je slappe banden en je aanlopende voorwielen".
"Mee. Het was me leven".

"Wertel er eens wat over".

"Nou, die burgemeester uit de jaren vijicig, hoe heer hij ook
weer, was eepklant van me. Puike map. Stond iedere morgen om
half zeven voor de deur met klemmen aan zijn broekpijpen. Dat
gchre ouderwetse, degelijke hé! En die actrice die je gerepeld
op de televisie ziet, hoe vaak ik die d'r zadel niet heb ver-
steld.... een leuke vroow hoor. Maar fietsen kon ze niét. Fn
dat wist ze zelf heel poed. Ik heb haar eens hier, vlak op do
hoek tegen een auto zien botsen. Die man kwam spinnijdig acht-
er het stuur vandaan en riep: Mens kan je niet remmen? Jawel,
zei ze toen, maar ik kan niet fietsen!"

"Letk, leuk, ik denok dat we zo nog uren zouden kunnen doorgaan,
MABL .. ss'

Niks van dat alles. De baas van de fietsenstalling is een jonge-
man, die er de brui aan geeft omdat hij meer ziet in het sim—
pele verkopen van nieuwwe fietsen dan in het behesr van gebruikte.

En geef hem ongelijk. Tk heb me wel afgevraagd of hij nop wel
Ben oog dicht deed mer de verantwoordelijkheid voor zo'n onder-
stuk vol blik, slechts door een eenvoudip Lips—-slot gescheiden
van de bepeerte van het nachtelijke dievenpak. Bovendien ver-
leende hij een aantal laatkomers de service van een eigen sleu=
tel. Een optimiat dus. Want hoa gaat zo iets, vooral in de wim
ter? Als je verkleumd aankomt en naar je bed snakt kwak je je
fiets op het eerste de beste vrije plekje in zo'n stalling en
mooi dat je nalaat de deur behoorlijk af te sluiten, met alle
gevolgen van dien.

Ik begrijp die jongen best. Maar ondertussen rzitten we er maar
mee. De hamvraag luide: Waar blijven we nou met onze fiers?

Of zoals mijn min het uitdrukte toen hij vanmorgen met zijn
uvitgestoten karretje voor onze stoep stond: "Waar laat ik dat
verdomde ding?" Weet u "t? Ik niet.




En kom me alsjebliefr niet aan boord met oudbakken oplossingen
alg van: je kan 'm toch gewoon weer erpgens aan een paal vast—
maken met drie sloten van roestvrij scanl? Een knappe dief die
daar aan begint.

Vergeet het maar. Toevallig wonen in het huis naast ons vijf-
entwintig studenten, die allemaal een fiets hebben en deza in
rijen van zes op het troctoir parkeren, bij voorkeur aan die
ene paal, Het vitgraven van je fiets is dan net 2o iets vrese-
lijks als het ophalen van een steek in een breiwerk die je
tweede toer al hebt laten vallen,

Draag 'm dan de trap op hoor ik iemand zepgen., Nie regenvijfrig
treden, bedoelt u? En daarna zeker méteéen naar de snpecialist
voor een cardiogram. Mag ik bedanken?

Nee, we zouden het nog een keer kunpnen nroberen om die fiets
achter de deur op te bergen, rechtop, want meer plaats is er
niet. De ervaring heefr ons echrer geleerd dat 't kremg, pod
weel wairdoor, plotseling kan omdonderen en we hebben eens
snikkend in de stoep gestaan omdat de deur geblokkeerd was door
een omgevallen fiets. Een goedwillende buurman heeft ons toen
vid het dak toegang tob onze woning moeten verlenen.

War dan?

Ik geef de moed niet op.

Misschien kan ik 'm binnenkort tegen de pui van her niecuwe
stadhuis zetten,

ELINE CAPIT
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Het ztallen en parkeren van de ficlsd wirdt in toeneméende matd
alg een probleem ervaren. Niet alicen hij [ietsers en voetgan—
gers, die al lang weten dat het een probleem is, maar ook bij
politiclt en bheleidsombtenaren. In het Amsterdamse programakRord
"78="'82. waarin de voetganger en fietzer de belanpgrijkste ver-
keersdeel nemers worden gencemd, wordt over vier jaar verspreld
een hedrag van 1. 150.000 gulden voor fietiparkeervoorzieningen
gereserveerd. In het wverkeerscirculacieplan, wvastgesteld in
november 1978, wopdt het stallen van Fietsen een hoofdpunt wvan
beleid gencemd en tevens een component van een parkeerbeleid
dat gericht is op het terugdringen van de langparkeérende auto.
Een speurtocht naar literatuur over het fietsparkeren leverds
echter een uiterst droevig resultaat op; enkele kréeten in
verkeerscirculatieplannen, heleidsnota’'s langzaam verkeer,
Fiecsnota's, wat prozaische artikelen. enkele opperviaokkise

nota's van andere ENFE afdelingen en uiteindelijk
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nog. ecn enkel pedepen artikel eon een bockje van de Stiehting
Fiets: Een beleidsmatige henadering van het probleem, welke
op alle aspecten van de zaak inpgaat, was niet te vinden. Voor
zover het in ons vermogen ligt zal de ENFB afdeling Amsterdam
proberen in deze leemte te voorzien.

Maar ook wij erkenpnen beperkingen in deze nota. Naar enkele
enkele aspecten van het parkeer vraagstuk zal gedegen weten—
schappelijk onderzoek gedaan moeten wordenm en voor verschil-
lende onderdeleon van het beleid 13 nog veel creatieve inzct
van met name planologen, architecten en technici, nodig.

Wij hopen dan ook dat deze nota als een appil zal dienen aan
planologen, architecten, techmici, wetenschappelijke instel-
lingen en periodieken, consumentenorganisaties en uiteraard
de beleidsmakers in Nederland.Een fictsparkeerbeleid dient
struktureel en niet incidenteel te worden gevoerd,

Allereerst doen wij in deze nota een poging om de problemen
overzichtelijk te schetsen eén geven wi) onze hoofduitgangs-
punten gan. Vervolgens geven we aanzetten om tot een beleids-—
matig antwoord te komen met betrekking tot voorieningen bij
wonen, weken, openbaar vervoer, openbare gebouwen, winkels e.d.
We gaan in op de technische en uitvoeringskant van het fiets-
parkeren en de lezer vindt enkele losse suggesties in het
hoofdstuk "Diversen"”. Tenslotte volgt een financieel hoofdstuk
eén geven wij een samenvatting van onze aanbevel ingen.

Eortom: Men kan aan de gang.

Fiets-
probleem

verplichies

plasisen voor aute's
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in Amstoerdam heeft de fiefser te kampen met een chronisch gebrek
ain ruimte.Noast de vele perackearde auto's blijft er maar bar
weinig ruimte over, ook om je fiets te parkeren. De fietser mock
=1 f1 toeEwluchl seken Lok pavels van huizen, lantasrnpalen,
mmaterdamnett jes of parkeersecers. Vaok staac de fiets dan

£1]n lsn:'=.n verkeor colloga, de veetgauger,; in de weg. YVoor
cooutiizen, maar ook voor openbave gebouwen, corpen de gopar=
keerd fiecsen vank voor cen enorgme chaotiche situvatie.

Hat Flets ponrkeren is lanpoemerhand vitgegroeid tot een probleem.
Hiet mozeer omdat het aantal fietsen nu zoveal hoger is dan vroeger,
manr toen weas er esn proter santsl stallingen beschikbaar waar

ie gen fleks voor ecen gering bedrag kwije kon. Bovendien viol

ecn gepackeards fiets nick TR Op. Het problecm ontstond niet,

roals wel eens beweerd wotrdt, omdat de fietser zich ou minder

dan vroavger de moelte zou gebrocston om o rijn fiets binnens=

tuis opder te brengen (die ruimte was en is er simpelweg niet)

maar goar het seads grober wordende autobezit. Toen mepn op

grote schaal vifmte ging cresyen voor de (geparkeerde) auto

verd de [iets-op ket trotbtoir son last. Wil mén da problemen
redelljkerewi s oplossen din moat de i tear gen deel van deze
ruimte teruggepeoven worden om zijn fiets te parkerem, zhdat de
voofpanpger weer mear [(leef)ruimte overhoudt op het Erottoir.

Bit is het hoofduitpanpgspunt voor onderscaand verhaal.

Heast het ruimteprobleem is een verband te leggen tussen par-
keren an diefstal, wvernieling en beschadiging, belangrijke
problemen die bovendie remsend werken op het fietsgebruik.
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0m het parkesrvraagstuk goed te behandelen en deze nota voor
iadereen duidelijk te laten zijn, is het belangrijh om ver-
gchillende hesrippen goed ulb elksar te houden en te definieren.
-Met gtallen wordt het pladtasen varn een Fiets woor lenge duug
badoeld. Een voorbeeld is het stallen bij de woning voor de
nacht,

=PFarkearen Zs hit plastaen wvan @8 Eiets

voorbeeld is het parkeren van een fiers bij een winkel om
baodschappen te doen.

=In pverecnstonming mec het spraskgebruik zullepn wij het woord
parkeren &6k in algewmene zin gebruiken( waar zowel parkeren
als staller wordt bedoeld). Wij zullen dit vitsluitend doen op
plaatgen waar dit geen verwarring schept. Uiteraard bedoelen
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wij in deze nota als wi] over parkoren spreken het parkeren wan
de frets. Als owver hot packoren van de outo wordt gesprolien
sullen wig het over sutoparkereon bebben,

=Srandancd: cen zelfstandipe cenheid om een fiets te parkeren
af te Btallen. Fe is meestal Adn een minr bevestied of in sen
betonhlok geporen

~Rek: Een mantal met eélkaar verbopnden plaasvsen om een Fiets Eu
parkeren of te stallen. Er zijn rokken met verschillende capn-
eiteiten, hovendien heb je enkelzijdipe rekken (waar je goacht
wordt een fiets er van &fn kant in te schuiven)en dubbelzijdige
rekiken Jwaar jo ¢en [iofs van twee kanten in kan schuiwven).
=Stek: Elk hnipmiddel dat geboikt yordt om een fiets te par-
keren of te drallen, dus ecen verzamelnaam voor [i1eftsenrekken,
-gtandnards, -kluoizen,-hikjes eni,

Om ode pocn leesbasr te houden was het noodzakelijk dit nicuwe
woord te introducorens

-Stalplaats: Een afsluithare ruimte om een Fiets te stallen.
Veelal zal dit dos eon ruimte (0 cen gebouw 21§,
-Parkeerplaats: Een ruimte in de openlucht waar het de bedoe-
lirg is een fiete ¢ parkeren of te stallen,

=Yaak hebbhen wii in deze nota de woorden plaats of voorziening
gebruikt als wij in algemene zin zowel stalplaatszen ale porkeer-
plantsen bedoelen.

=Begrippén die b1} even gpecifick onderdoe] van de pota horen
zullen we in de tekst of in voetnoten uitleggen.

11



OME LEEN HEEFT NU Z'N
NIEUWE FIETSENSTALLING

iVan een~onzer verslaggevers)
AMESTERDAM — De fletsenstalling van Ome Leen Scheffer in

de Korte arsstraat

Madat de president van de Amster-
damse rechibank eerder al de fietl-
sénbaas na cen kort l.:ldtn; tmnd'

een grondspeculant — die nasst
stalling zijn eigendom heefl — in ket
gelljk stelde en dat gelijk ook In
hoger no eens bevestigd
was, leek ale leed voir Ome Leen
geleden. Het noodlol — maar daar
geioolt het buurteomale in dit geval
niet in — sloeg toch nog toe eind
okiober bleek het hele pand op on-
verklanrbare wijze in é¢n nacht wii-
eengevallen. De stulien lagen zo-
maar op straal. Als je binnen stond
kon je zo de blote hemel zien,” aldus
het buurteomitd. | Miel de panden
naast die van Ome Leen moesten hit

in het centrum van Amsterdam
beleeide gisterenmiddag een {eestelijke heropening. Een nieuwe
okergele gevel met ruime inkijk naar de stalling en werkplaats
binnen herinnert nauwelijks meer aan de oude zaak. De buurt
heeft Ome Leen opnleuw gered.

Dankzij
Leidsebuurt

anigelden, nee, netl Loevalllg zijn
pand. In de bouw is dear een term
VOOr, men nokmt zolets knosen™"

Opnicuw sloten Zich de rijen: be-
vriende aannemer, buurtbewoners,
glanten en bullenstaanders gingen
gan de gang en binnen een week 5 da
stalling nu gerestaureerd, schobngs-
maakt en opnleuw geschilderd. Daar
werd glsterenmiddsg op gedronken

* JTussen de glitter van hel itgaans-

leven” — we citeren nu even het
buurtcomité — i3 een belangrijke
huurl.l.rmmr.mu: voor de bewoners
behouden.”

LHet is waar," fei Ome Lesn giste-
ren. , Ik stal een stuk of Testig flet-
sen, maar ke pou wel sen stalling voor
1000 kunnen maken [k doe dit nu
iwintig junr zowal, de andere stallin-
gen in de buurt, daar zijn allemanl
cafés van gemaaki en het barst van
de mensen die Hever een fiets heb-
ben dan een suto. Onder hen ook
veel artiesten. _

Zell woon ik nbet meer in de buurt,
Ik ga iedere dag zell op de fets of de
brommer naar de stalling toe, en 1K
kan je wel vertellen: wior ik hier in
Coat gewend was, dab beelt toch
zeker twaall jasr geduurd, De nieo-
we stalling stasl er nu weer sbevig
). vakwerk, dic Kan Deker weer &tn
juar of vijl, zes mee. En dan is het
leuk dat het de mensen uit de buuart
rijm die daar eigenljk voor m-nrid
hebben. Dat ik nog ken blijven™




3, SUALALAATSEN]

Als een fiets woor langere tijd san de kant moet staan is zi]
kwetshaar.Zeker 's nachts hebben de liefhebbers ruscig de tijd
om een fiets e demonteren of om de sloten kapot rce maken om
de hele fiets mee te nemen.Haar tevens is een [iets gevoelig
voor weersinvloeden (roesten e.d.) zodat de kwaliteit wvan de
fiecs (en dus het fietsplezier) snel afneemt.Dit zijn redenen
waarom de mogelijkheden om inpandig te stallen noodzakelijk
zijn.

Op bepaalde plaatsen is de hehoafte aan stallen groot.Aller-
eerst uiteraard bij] woningen,maar ook bij openbare gebouwen
{kantoren,scholen e.d.) en de drukkeé punten in het openbare
vervoer (met name de stations).0m aan de sterke stalplaatsen-—
behoefte tegemoet te komen is het noodzakelijk om in woningen
openbare gebouwen en stations systematisch ruimte om [lietzen
te stallen te reserveren.Als aanvulling voor plastsen waar
deze voorzieningen onvoldoende zijn,moeten er in de nabij-
heid goede stallingen komen.

| .DE BOUWVERORDENTNG

De meest effectieve wijze om de stallingeprobleomen aan te
pakken is door er in de nieuwhouw op voldoonde wijze reke-
ning mee te houden .Ma het raadplegen van de bouwverordening
blijkt dat er nu nog maar in goringe mate verplichtimgen
hieromtrent worden opgelegd.Woningen moeten volgens de houw-
verordening voorzien zijm vag een bergruimce,goed bereikbaar
voor fietsen en ginimaal & m” bij een woning met & kamers
tot minimaal 8 m™ bij een woning met b of meer kamers.Zeker
als de deur naar binnen toe opengaat is dat vaak niet vol-
doende ruimte om alle fietsen van bewoners op te bergen.
Bovendien mag een bergruimte nog op twee plaatsen onderge-
bracht worden als een decl maar goed bereikbaar is voor
fietsen en de totale oppervlakte aan de minimum eisen vol-
doat.

De huidige eisen ziin in veel gevallen niet toereikend en
het verdient dan ook de aanbeveling ze¢ bij te stellen.Een
bergruimte moet voldoende plaacs bieden om wat spullen op

te hergen en zoveel fietsen dat het maximale aantal bewo-
ners er elk cen fiets kwijt kan plus enkele extra plaatsen
voor bezockers of cen eventuele tweede ficts.De bepaling dat
de minimale vereiste oppervlakte nop opgesplitst mag worden
kan beter geschrapt worden.In verband met diefstal moet ten
glatte opnderzocht worden in hoeverre er kwaliteitseisen ge—
stold moeten worden aan de materialen waaruit een hergruimte
met name de deur ,wordt opgetrokken.

In de diverse statistieken zijn geen cijfers te vinden over
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de vmvang van dielstal vit coimtes. Maar iedere fictser kent uit
de prakeigk wel enkele voprhesldon zodat we mogen dannemen dat
diefscal uit borgruimtes plaatsvindt.Bovendien klinkt het zeer
waarschijnlijk dat de kans op diefgtal uir een bergruimte die
slechts bestaat uit latten bespannen met gaas,groter is dan EEn
die is gebouwd uit bakstenen mef een stevige deur en een goed
slot.In het eerste geval is de diefstal kwajonpenswerk terwijl
er in het tweede geval eon professionele dief asn het wark moet.
De overheid zou criminologen of de politie opdracht kunnen geven
te onderzoeken wat de omvang van het probleem is on of er een
relatie begstaat tussen het soort bergruimte en de omvang van

de Fietsdiefsctal.Het is goed voorstelbaar dar alg de bergruimtes
aan lange gangen in de kelder van een flatgebouw zijn gesitueerd
er meer diefstal plaatsvindt dan wanneer een beperkt aantal
ruimtes aan een gangetje op de begane grond liggen.Na dit om-
derzoek kan een diskussie volgen waarna op politiek niveau kan
worden afgewogen of de hogere (maatschappelijke) kosten opwe=
gen tegen de verminderde kans op diefstal,

Vooruitlopende op de door ons verwachte vitkomst van het onder-
zoek en de diskussie die daarop moet volgen latem we niet na

op te merken dat bij stevige bergruimtes de kans dat diefstal
zich zal verplaatsen van binneén naar buiten groot is.Wij zijn
dan wvan mening dat de voor de bouw vaok nog ommondige huurder
of koper de mogelijkheid moet hebben om een veilige bergruimce
bij zijn huis te huren of te kopen.Bovendien is een stevige
bergruimte &&n van de mogelijkheden om langramerhand de kans
op diefstal kleiner te maken.Haar nogmaols,nasar eventuele maat—=
regelen moet eerst nog onderzock pedasn worden.

Uit een globaal onderzoek dat de ENFB afdeling Amsterdam heaft
gedaan bij openbare gebouwen blijke dat er coen duidelijk ver-
band bestaat tussen de omvang van fictsdiefatal en de soort
stalling (een goede of slechte stallingl.De bouwverordening
zegt over openbare gebouwen dar fietsen die het gebouw aantrekt
ook in het gebouw ondergebracht moeten worden.Verder kunnen &r
nadere elzen worden pesteld over de aard,capaciteit,de plaats
en de inrichting van de¢ stallingsgelegenheid.bDe ENFB pleit er-
voor dat er openbare richtlijnen,bij voorkeur opgpesteld in
samenwerking met belangengroeperingen en de politie, met he=
ttekking tot deze eison komen,Architecten on opdriachigevers
kunnen hiermee dan cekening houden bij het ontwerp en de beoor-
deling van de bouwaanvrany pgeschiedt dan piet willekourig.
Deze richtlijnen =zijn zeker op =zijn plaats want con slechte
gtalling beantwoordt nict aam zijn doel.Hen spalt zijn fiofs
dan toch op straat zodat de chaos daar niet verdwijnt.Een par-
keerverbod is in £0 éen situatic meer evn niting van onvermogen.
Uictleg over de richtlijnen waarsan een goede stalling moet val-
doen vindt do lezer in parsgraal 3 vwanm dit hoofdstuk.De over=
heid zou het goede voorhbeeld kunnen geven en huar gebouwen op
de bovenbedoelde richtlijnen bezien en or bij nieuwe gebouwen
rekening mee te houden
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Bor gen paar gulden lagt w een paay atukken {lser bij de emid to

hangbeugels buigen em dat kun wellifsht ook con oplessing vooy bep
atalprobleman adin. '

2. STALLINGEN

Bij gebrek ann inpandige bergruimtes voor filetsen in de oude
vijken blijven stallingen daar hard nodiz als noodzakelijke aan-
vulling.Gestreefd zou moeten worden naar valdoende plastsen (in
huis of in een gcalling} om alle bowonersfictsen "# nochts te
stallen.Dit streven is bijaonder moeilijk te realiaseren on wij
zijn daarom van mening dat eerst de asndacht gericht moet worden
op het handhaven van de huidipe gtollingen.Verder poeten er stal=
lingen met voldoende capaciteic bij belangrijke trekpleisters
soals stacions of uvitgpaanscontra zijn.

Er zijn eind 1979 181 scallingen ingeschraven bij de Kamer van
Eoophandel ,waarvan in |38 gevallen deé stalling als hooEdbranche
golde,0ng ig bokond dot er #zo'™n biental van oppeheven 21in o=
dat wi het werkelijke aantal stallingen fussen de 30 an |70
gchitten,De stallingen liggon redelijk verapreid over do atad
(zie kaart) maar er zijn witte plekken in delen wan fMud West,een
groot deel van Cud Zuid en de hele hinmenstad ,Concentraties van
stallingen zijn er to vinden in delen van de Kinkerbuurt,Pijp

en Qogterparkbuurt,allen dichchevolkee oude wijken,waar fietsen—
sfallingen vaak vol zitten.Gezien het mantal fietsen op het Erot—
toir zal het ontbreken van scallingen op de witte plekken zeker
Ban gomis =Lin.

Um enip inzicht ce krijgen in de situatie van do fiecgenscal-
lipgen in Amgterdam hiclden we een engquoteé onder de stalling=
hovders, Aan 160 gigennren vao de 181 seallingen die bi) de

Kamer van Koophandel geregistreerd stonden zonden we cen engue-
teformulier en een antwoordenve loppe,waarvan wij er 34 cerug=
kregen.Ons is bekend dat or van de 8] stallingen ol cen tien-
tal niet meer hestaat,zodat de respons van de engufre zo'n 207
bedroeg.Dit is welliswanr een normale respons maar 34 enquéce-
formplieren zijn o.i. niet voldoende om harde conclusies te
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kunnen trekken.¥e geven wel eon goede indruk van de situatie.

Over de grootte van de stallingen vonden we op 29 formulieren
gegwvens hiervian hadden 7 stallingen (243} tussen de 0 en 99
plaatsen,19 (A6Z) tussen de 100 en 499 plaatsen en 3 (10%) 500
plaatsen of meer,

Hiervan vermoeden wij dat het eerste percentage te laag is ten
aanzien van alle stallingen,en het tweede en derde in minder
respectievelijk meerdere mate te hoog.

Kleine stallingen zitten vaker vol terwijl de grootste stal-
lingen altijd genoeg plaats hebben,Dit zou te verklarem zijnm
doordat grote stallingen hun klanten wit een groter gebied moe-
ten trekken zodat deze een grotere afstand moeten aflegpen om
de stalling te bereiken.Dit maake de stalling minder aantrek-
kelijk.Kleine stallingen geven verder op minder last van dief-
gtal te hebben.Wij pleiten dan ook voor meerdere kleine stal-
lingen in plaats van enkele groten. %

Vrijwel alle stallingen xijn sleutelstallingen” ,terwijl in om-
geveer de helfc van de gevallen overdag,delen van do dag of
delen van de week een beheerder aanwezig is.De beheerder doet
in vele gevallen tevens reparatiewerk en verkoopt onderdelen.,
Veel stallingen bestaan al heel lang,20 stallingen geven op al
langer dam 30 jaar te bestaan.De prijzen van de stallingen lig-
gen vrijwel zonder uitzondering verspreid tussen de 6 en 9 gul-
den per maand.Er is zeker geen sprake van een GEénheidsprijs.
De helft van de stallingen die op onze enquéte reageerden had
de [fietsen die in de stalling staan verzekerd,

Problemen hebben de ficstenstallingen zeker.Maar liefst VIJF-
TIEN (15) door ons geenquiéteerde stallinghouders voorzagen dat
de stallingen gesloten moésten gaan worden en daarvan hebben &
de plannen al gerced.Reden van de sluiting ligt voornamelijk op
het financifele vlak.Genpemd werd te weinig inkomsten,te hoge
huur en te hoge lasten,Andere redenen waren onder meer sloop
bestemmingsverandering als gevolg van renovatie,cen onwillige
huisbaas,te weinig belangstelling (2 X) of ouderdom van de be-
heerder.Verder meldden bijna alle stallinghouders last van
vernieling en diefstal te hebben.Gezien het hovenstaande is er
reden om de noodklok te luiden,Als de vrees van deo stallinghou=
ders terecht is dan zullen de kemende jaren vele scallingen ver-
dwijnen.Maatregelen zijn dus gewenst.Allercerst lijkt dan
financiéle steun onontkoombaar ,Door de vele hoge huren (de
bedrijfshuurliberalisatie 7 ) is huursubsidie een mogelijkheid.
Maar ook zou het inkomen vam de beheerder van een fietsenstal-
ling sangevuld kunnen worden tot het minimmloon.Als gevolg

van financi®le steun mogen er peen eisen gesteld worden die cot
hogere prijzen van de stalling leiden,want juist het omgekeerde
ig nodipg,. Verschillende keren is door de srallinghouders pesup=
peroerd om subsidies voor de beveiliging van de stalling beschik-
baar te stellen.Als dit laatste gekoppeld wordt aan een onder-
zoek naar het resultaat van de verschillende mogelijkhedon
lijkt het ons cen gocde supgesric,.De beveiliging van de scalling

# Van een glestelstalling hebbed alle gebruikers ecen zleutel zo=
dat zij altijd de stalling in kunnen.De beheerder van de stalling
zal mecstal nier in de stalling aanwezipg zijn.
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door ons geenqueéteerd,werd vooral gezocht in de sloten: dubbele
sloten,het geregeld wisselen van sgloten,nachtsloten [ zodat de
gtalling 's nachts niet toegankelijk is) en verder door ste-
vige deuren,t,.v.-bewaking en contrdle.Het laatste alleen zet

te weinig zoden aan de dijk omdat alleen een permanente bewaking
afdoende zow zijn om diefstal te voorkemen.De service dig eon
beheerder kan geven (zoals reparatie) is uviteraard wel waardevol.
Op gropd van de enguéte is geen duidelijke relatie te legpen
tussen de diverse beveiligingssystemen en diefscal.Wel bestaat
de indruk dat diefatal wit een minder kwetshare stalling gerinm—
ger Lgydus . alle maatregelen dragen bij adn een betore situatie.
Wij dachten zelf mog aan het gebruik van niet in de pnormale han-
del kopicerbare sleoutels of sleutels die met het opendraaien van
het slot een alarmsysteem uitschakelen,maar die bij forceren van
de deur een alarm in werking stellen.Verder verdient het als
het even megelijk is aleijd de voorkeur dat er een behesrder
aanwezig is (hiervoor moeten ook tijdelijke arbeidsplaatsen

in aanmerking komen).

In overeenstemming met ons uitgangspunt dat alle huidige stal-
lingen gehandhaafd moeten blijven,vinden we dat fietsenstallin-—
gen via betsemmingsplannen beschermd moeten worden.De huidige
gtallingen diencn in een bestemmingsplan voor hun gebied opge-
nomeén e worden zodat de functie beschermd is.In buurten waar
geen gtalling is en deze wel gewenst is moet cen scalling in het
bestemmingsplan worden opgenomen. In een bestemmingsplan is vaak
ruimte voor parkeren gereserveerd waarbij uitsluitend aan auto's
gedacht wordt.Het is echter net zo begrijpelijk om een fietsen—
ttalling die een bijdrage levert aan de leefbaarheid van een
buurt op [e nemen.

Naast bestemmingsplannen is het ook mogelijk om in gebieden die
onder de Interim Saldo Regeling wvallen een fiecsenstalling op
te nemen.De wenselijkheid hiervan moet van nu af ieder maal
onderzocht worden,

Om de mogelijkheden om een fiets te kunnen stallen te vergroten
kan verder in de woonwijken worden gezocht naar lege loodsen
garages,bedrijfepandjes,niet of nauvwelijks gebruikte souterains
en benedenwoningen die niet geschikt zijn om in e wonen.

Deze ruimtes moeten na een opknapbeurt witstekend als fietsen—
stalling te gebruiken zijn.Overigens moeten geen woningen aan
het bestand worden onttrokken voor een stalling.Wijk voor wijk
kan de situatie bekeken worden waarna het bestand van de gemesn—
telijke dienst grondbedrijf geraadpleegd kan worden.Daarna kan
bekeken worden welke mogelijkheden particulieren nog hebben.De
plaatsen kunnen worden gekocht of gehuurd (door de gemesnte of
door particulieren) en moeten dan worden opgeknapt en ingericht,
Ook hiervoor zullen geldelijke regelingen nodig zijn

¥ Interim Saldo Regeling: een btijdelijke rijksregeling.In stads-
vernieuwingsgebieden waar deze regeling geldt,betaalc het rijk
hat verschil tussen kosten en opbrengsten voor verbeterings= en
herindelingsplannen.Dit in afwachting van financiele regelingen
in de wet op de Stadsvernieuwing.
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3. 0PEXBARE GEBOUWEN

Als men zich gedurende langere tijd in een openbaar gebouw he-
vindt dan vraagt ook hier het stallingsprobleem de aandacht.
Wij denken aan scholen,universiteiten,bedrijven en kantoren.
In dit soort geébouwen hoort de mogeli jkheid aanwezig rte zijn
om veilig inpandig {of in ieder geval op eigen terrein) te
stallen.In veel gebouwen zijn inderdaad voorzieningen asnwe-
zig.In gebouwen waar dit nog niet het geval is meet onderzocht
worden of hiervoor wel ruimte sanwezig is en of dit verpliche
kan worden gesteld.Vooral als gebouwen van bestemming verwis-
gelen eén dan meer fietsen aantrekken kan de situatie slecht
worden en zijn maatregelen gewenst.

Het is van belang dat een stalling goed gesitueerd is.Dat be=
tekent dat de stalling niet te ver van de hoofdingang gelegen
mag zijn en dat er een korte verbinding met het hoofdgebouw
ganwezig is.Dit is,blijkens een kleine steekproefdie we heb-
ben uitgevoerd,niet alcijd het geval.Met gevolg dat buiten

de stalling gestald wordt.Als op deze stallingen geen socia-
le contrile mogelijk is en geen bevelligingsmaatregelen pe=-
troffen zijn dan is buiten ook de veiligste plaats om je
fiets te stallen,

Beveiliging tegen diefstal is een belangrijke eis bij stal-
lingen.Met name bij vniversiteitsgebouwen is de situatie

vaak erbarmelijk.Het AZVU - ziekenhuis in Buictenveldert sprak
over maar liefst 700 gestolen fietsen in 1979.Vaak zijn bij
universiteitsgebouwen helemaal peen beveiligingsmaatregelen
genomen.Een stalling in een klein openbaar gebouw is meestal
voldoende beveilipd als de fietsen op eigen terrein geplaatst
worden en er een mogelijkheid van sociale contrdle is.ls dit
nier her geval dan kan de stalling vaak afgesloten worden en
krijgt ifeder fietsend personeelslid een sleutel of bewaart de
portier of recepticnist{e) de sleutel.Bij grotere pebouwen
kan het toezicht het best door cen beheerder worden vitge=
oefend. Helaas is slechts zelden geld beschikhaar veor een
beheerder,zelfs niet in grote stallingen,Als er wel een beheer-
der is dan kan het werk goed gecombineerd worden met fietsre-
paratie of de verkoop van onderdelen.0ok is er een mogelijk-
heid de stalling op een t.v.circuit aan te sluiteéen.Het 1s dan
wel nodig dat op alle plaatsen in de stalling toezicht gehou-
den kan worden én niet alleen op de ingang.Een t.v,.circuilt
geeft over het alpemeen een bevredigend resultaac.Verder
verdient het de sanbeveling om in stnllingen extra voorzic=
ningen aan te brengen zoals een pomp,ruimte om je fiets te
repareren,gereedschap, een kaart van sAmstordam onz,

Aangezien de situvacie op scholen en universitciten vaak het
glechtst is,zouden de normen voor overheidspgebouwen kritisch
doorgelicht moeten worden,Er movt voldoende geld beschikhaar
zijn voor goede rekken of standnards cn een beveiligingssysteem
met sleutels,door een beheerder of met een t.v.circuit.
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& NOODVOORZTENINGER

Naast het streven op de lange termijn om op alle plaatsen waar
dat nedig 1s voldoende stallingen te krijgen,is het noodzake=-
lijk om op de plaatsen waar het het slechtst is noodvoorzie-
ningen te treffen.Er kan dan gedacht worden aan fietsboten en
aan stallingen die in zijn geheel te verplaatsen zijn,of schu-
ren die uit een bouwpakket kunnnen vorden opgebouwd of een—
voudig te bouwen schuren.Met name in de binnnenstad (gaten
zijn er voldoende) zouden dit soort woorzieningen makkeliik
toegepast kunnen worden,wat de situatie aanzienlijk zou ver-
beteren,
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Bij voorzicningen op straat gast het veelal om kortparkeren
zoals bezoek van kennissen, winkels en openbare gebouwen. In

de huidige situatie vindt echter een zeer aanzienlijk deel van
het stallen ook op straat plaats. MHet name hoet stallen bij
sommige openbare gebouwen (universziteiten e.d. ) en van bewo-
ners van de oude wijken wvallen ap.

Wij gaan in deze nota uit van de reéle situatie dat ruimte om
inpandipg te stallen voorlopip bij lange na nict voldoende zal
zijn zodat ook voor bepaalde categoricen lanpparkeerders buiten
ruimte mocet worden peschapen. Met name bij parkeerplaatsen
vraagt de uitvoering bijzondere aandacht. Hier gaan we in hoofd=-
stuk VII op in. Omdar er wvoorlopig onvoldoende inpandipge stal-
ruimie is zodat heet scallen &n parkeren op straat pebeurt en
omdat parkeerplaatsen, doordat een kleinschialigere adnpak mope-
lijk is, minder grote problemen zullen opleveren, moeten plaat-
gen op atraat bij het witwerken van het beleid in eerste
instantic de meeste aandacht krijpen.

OPENBARE VODRZTENIMGEN

Voor het parkeren bij openbare pehouwen en andere openbare
voorzieningen moerten voldoende kosteloze plaatsen beschikbaar
zijn. De keuze van parkeerplaatsen dient zorgvuldipg te pebeuren.
Ze moet goed zichtbaar zijm als je aan komt rijden (dus niet

in een dode verre hoek of verstopt achter geparkeerde auto's).
Verder moeten parkeerplaatsen zo dicht mopgelijk bij de hoofd-
ingang liggen. Het hoort bij het karakter van de fiets dat je
hem dicht bij je bestemming parkceert em dat kan in vele geval-
len ook op een aanvaardbare manier. Aangezien de [iets een
efficient gebruik van de ruimte maakt (op de plaats van &&n
auto kunnen zeker tien fietsen staan), menen wij dat de [ietser
sanspraak mag maken op de parkeerplaatsen vlak bij de hoofd-
ingang. '

Voor parkeerplaatsen is sociale controle van belang, Onderschat
ig vaask de waarde die van een sociale controle witpaat. Achter—
af pelegen plaatsen of anderzinds aan het oog onttrokken
plaacsen wullen niet of weinipg benut worden vanwepe de peringe
gociale controle en de daarom hoge kans op vernieling of dief-
stal. Estetische bezwaren tepen parkeerplaatsen moeten worden
ondervangen door een kreatieve inzet bij het ontwerpen daarvamn.
Deze bezwaren zijn beslist peen arpument om de plaats van par-—
keerplaatsen te bepalen. Parkeorplaatsen behoren een vast en
belanpgrijk onderdeel van het scraathecld te zijn,

Uiteraard zijn parkeerplaatsen hij winkeleentra, winkelstraten

eén markten van het allergrootsate belang. In een enquite die

in 1978 onder projektontwikkelaars werd pehouden met betrekking
tot voorzieningen voor het stallen en parkeren van fietsen

bij winkeleentra, word door 987 van de ondervraagden geantwoord
idnt deze voorzieningen nondzakeliik zijn. Van de ondervraapden
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wag BIL van mening dat dere voerzieningen binnen het eipenlijke
winkelcontrum (wandelpebied) zowlen movten worden perealiseerd.
Wij sluiten ong bij de meerderheid aan. Bij] een winkelcontrum
dnt op een plein ligt, zouden parkeerplaatsen op alle hoeken,
poed zichtbaar vanaf de toevoerwegen gemankt moeten worden,
Deze plaatsen zijn poed te gebruikenm als iemand rustig uit win-
kelen gaat, zoals voor het kopen van kleding. Maar voor winkels
voor de dagelijkse boodschappen, zoals levensmiddelenwinkels,
moeten recht voor de winkels voorzieninpgen komen., In winkel=
straten zouden evencens over de hele straat verspreid voor-
zieningen moeten worden aangelegd, waarbij ook wooral op levens=
middelenwinkels e.d. moer worden pelet. Dan hoeft winkelend
publiek niet te ver met zware tassen te sjouwen. 0ok omdar bij
het doen van boodschappen in winkelstraten, zoals het langpe-
rekte winkelcentrum in de city van Amsteérdam, men de fiets vaak
aan de hand meencemt. Bij de uitveoering van de parkeerplaatsen
moet er gencep ruimte tussen de fietsen zijn om boodschappen
achterop te kunnen binden en eventueel kunnen de voorzieningen
gecombineerd worden met fietshekies. Vooral bij het gebruik

van zijtassen vallen fietsen vaank uit de standaard of het rek
bii het vullen van de tassen, terwijl die kans bij de fiets=-
hekjes gering is.

Tevens zouden proeven gencmen kunnen worden met bagapekluizen
op geschikte plaatsen. Zeker in drukke winkelstraten in de citv
zal daar prijs op gesteld worden. Men hoefr dan niet lange tijd
met zware boodschappen te lopen of men kan na het boodschappen
doen even rustig een kop koffie panon drinken of een hapje

eten,

Uiceraard zijn veilige fietsverbindingen naar de winkelcentra
en winkelstraten belangrijk, maar ook zonder deze toevoeging
was 70% van de projektontwikkelaars, die op de al eerder aan-
gehaalde enquéte gereageerd hadden, van mening dat het reali-
séren van parkeervoorzieningen het komen per fiets naar de
centra zal doen toenemen. De sitvatie in Amsterdam zal de
komende jaren systematisch kritisch bekeken moeten worden.
Vooral bij markten zijn parkeerplaatsen nu nog vaak vergeten

eén uiteraard ook hier horen op geschikte plaatsen voorzieningen
te komet.

De capaciteit van parkeerplaatsen moet borekend worden op de
drukste tijden. Dus een uvitverkocht buis in een sportstadion,
bioscoop of thater en het spitsuur van baliediensten én winkels.

ROONWIJEER

Farkeerplaatsen kunnen pgoed gemaakt worden door een fietsenrck
beschermd door paaltjes of een trottoirband op een_gytoparkeer-
plaata te zetten. Er bestaat peen bezwaar om na herprofileringen
de parkeerplaacsen op een soort van uitbolling van het troc-
toir te zetten. Plaacsen kunnen ook aanpebracht worden ap uit=
bollingen die ten behoeve van verkeersdrempels worden gemaakt.
Koppen op hoeken van straten zijn vaak minder peschikt voor
parkerenr omdat er vaak geen menscen wonen direct op de hoek en

de plaats psychologisch slecht lipgt zodat de voorzieninpen
weinipg pebroikt zullen worden. Bovendien zullen ze vaak voet-
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gangers in de weg staan. Het verdient wel de aanbeveling cen
patkeerplaats in de buurt van een lantaarnpasl te plaatsen. Er
kan dan enige sociale controle worden uitpecefend, de fietser
vindt het sleutelgat van zijn slot makkelijker en de parkeer-
plaats is dan goed zichtbaar voor auto's.

Om op de meest strukturele wijze het fietgparkeren aan te pak=
ken is volpens de ENFB afdeling Amsterdam de beste methode
alle bewoners bij herprofileringen te vragen of zij een rek
voor hun deur wensen, Bij de uitvoering van de herprofilering
moet dan met de parkeerplaatsen rekening worden gehouden. Deze
zaak kan heel goed in de nog te maken inspraakverordening opge-
nomen worden. Het is belangrijk om bewoners te vragen of zij
een fietsenrek voor de deur willen omdat her rek het inten—
giefst gebruikt wordt (ook door bezoekers) als deze voor de
ingang van de woning van de belangstellende geplaatst worder.
Bij het ontbreken van inspraak is er een kans dat een rek ge-
plaatst wordt op een plaats waar het niet geaccepteerd wordt.
Bij de bewonersplaatsen kan tevena rekening gehouden worden
met bezookers.

Mede in verband met die bezoekers moet er een parkeernorm voor
fietsers worden opgesteld, zodat in iedere straat in ieder
gaval een minimum aantal parkeerplaatsen voorhanden is. Wij
vinden dat deze norm op Eén plaats per twee woningen gesteld
moet worden. De aanwezigheid van gemiddeld &&n bezoeker per
twee woningen is reeel en ook moeten deze plaatsen gebruikt
worden als buffer voor tijdelijke en nieuwe bewoners. Deze plaat-
gen kunnen verspreid over de straat, bijvoorbecld om en om
tussen twee panden in, aangelegd worden. Hierdeor kumnen de
trottoirs werkelijk vrij blijven van geparkeerde fietsen, Op
deze manier kan over ongeveer 20 jaar het parkeren in de stad
zijn geregeld. In vele wijken is het niet aanvaardbaar om te
wachten op herprofileringen. Deze wijken, zoals de Pijp, Kinker-
buurt en de Jordaan moeten eerdere verzoeken van bewoners of
het wijkcentrum nu al gehonoreerd worden. Dit geldt ook wvoor
verzoeken van alle buurtwinkeltjes. Verder is het mogelijk om
bij de herinrichting van pleintjes, openbaar groen e.d. par-
kearhavans aan te leggen. Vooraf dient dan eerst wel de par=-

paaltjes in de Niewwe Kerkastraat. Verboden? (zie pag. 28 en 29)
i . ) g ey -
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kderbehoef te oppenomen te worden en wel op de drukste tijd.

Ten slotre lijkt het ons een poede sugpestie om tepelijk met

de binnenkort te nemen procven om het sutoparkeren te reguleren
{belanpghébbendeparkeren en parkeerdistricten) de noodzakelijke
aanvullende (ietsparkeerplaatsen te realiseren,

WETTEN EN VERORDENINGENW

Een aantal bewoners wan de [1%e esuwse wijken en het centrum
hebben al eens het heft in eigen handen genomen en zelfl een
fietsenrek voor hun deur op straat gezet,

Dfficiael is het niet toegestaan om voorwerpen op de rijweg te
plaatsen. Echter is het wel toepestaan je auto pp de rijweg te
parkeren en in de oude wijken worden zelfs bomen op de rijweg
geplaatst. Obstakels waar je niet overheen loopt of rijdr.

Wij hebben geen juriﬂprudnntielnqunnden op dit pebied waar wij
ong op kunnen beroepen. Maar het iz juridisch poed te verdedipen
een fietsenrek op de rijweg te plaatsen mits deze op een of
andera manier aan het rijverkecr onttrokken is, Dit is bijvoor-
beald duidelijk het geval in straten waar parkeervakken zijn
aangebracht met behulp van koppen op de hoeken van stracen en
door verschillend straatmateriaal te pebruiken of door straac=

ljurispruden:in: rechtsopvattingen, uitpesproken door reches=
lichamen en die hlijken uit eerder genomen heslissinpgen.

* L L T . A T - .
L drtdiach mogelije fMotapariesrplantaon
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klinkers op ecr andere manier re legpen dan op de rijwep is pe-
daan. In straten waar helemanl pgeen voorzieningen voor autopar—
keren zijn petroffen ligt het fets moeilijker. Nier omdat fietsen-
rekken de straat onvelliper zouden maken in vergelijking met

de dagelijkse praktijk, immers als er geen rek zou staan dan

zou er zeker een auto parkeren, maar een "kale" straat zou hele-
maal rijweg zijn. Deze situatie 185 te ondervangen door aan het
begin van de straat of bij de fietsparkeervoorziening een bord
"wepversmalling” te plaatsen en met verfstrepen deze versmal-
ling aan te geven. Bij een parkeerplaats moet aan de kant van

de rijweg een reflector komen en bovendien kan de plaats in de
buurt van een lantaacnpaal pgesitueerd worden. Dan is de straat
zalfs in een situatie dat er geen auto peparkeerd staat (en dat
komt nooit wvoor) wveilig.

In feite is de wet dat geen voorwerpen op de rijwep mogen wor-
dan gpeplaatst te beperkt, de benarde situatie in de stad maakt
het plaatsen van rekken vask nodig. Ook de wet die zegt dat
fietsen op her troctoir of in de berm moeten wordem peparkeerd,
is irreéel.

Aan het slot van di; hoofdstuk nog een paar woorden over de
precarioverordening. Het hoeft geen vermelding dat het fiets-
gebruik bevorderd moet worden. Het regelen van het fietsparke-
ren ig een ondérdeel wvan dat fietsbevorderend beleid en boven-
dien heeft her grote wvoordelen voor veetpangers. Om het fiets—
parkeren te regelen zijn [ietsenrekken of standaards nodig, wat
er onder andere toe bijdraagt dat de ruimte efficienter pebruike
wordt. Het is dan wel zeer merkwaardig dat fictsenrekken middels
de precarioverordening belast worden.

Een betere supgestie lijkt het ons om speciale parkeerbelasting
voor auto's in te voeren. Automobilisten worden zich dan
misschien bewust van de ruimte die hun aute vraagt. Logisch,
want het autogebruik moet beperkt worden. De conclusic is duide-
lijk: fietsenrekken moeten worden wrijgesteld van precario want
het werkt remmend op een door de gemeente gewvenst beleid en is
bovendien willekeurip.

*precariu: een gemeentelijke retributie (= een heffinpg die ver-
hand houdt met een aanwijsbiare tegenprestatie).
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Waar laten Wij Onze Fietren ?

Da fieteenmaker in de Kanamlstrsat is verdwenen. Hij is het slachtoffer geworden van de cnbetasltare huren.

Met hem hebben we een goede vriend verloren en bovendien 200 plaatsen om onze fietsen droog op te kunnen tergen.

Waar mccten die fietsen nu Zaar toe? OCp de strast zekerl Waar het &l zo vol is dat jo er amper nog kan lojen of speler
Bovendien worden ze dssr gejat of vernield; alle andere stallingen zijn vel en fietsenrekken op de rijweg ziin vertoden.
Da fistsenrekken die door de boworers zélf zijn betaald en gtplaalst lopen gevaar. Dit is te gekll

Wij virdén dat sen goxtente die zoveel geld over heeft voor een parkeergarsge t{i de Bijenkorf moet zorgen voor mser
atallin-srogeliikheden in onze buurt.

Daaroc eisen wij in deze handtekeningen-sktie:

1) Dat de gemeerte maatregelern reemt die leiden tot voldoende beveiligde fiet=enctallingen;

2) Dat de gemecnte ,nk overleg met de buurt, op enkele plaatsen de etoepen verbreedt en daar ook
ietoenrakken plaatet;

%) Cpheffi g van ket werbtod o= fietsenrekken op de rijweg te plaateen;

4) Garantise dat by alle nieuwbouw voldeende fietsenstallingemogelijkheden voor bewoners en bezoekers
worden opgLnozen.

Tot zolang zullen wij fistmenresden op de rifseg moeton blijven pleatsen en zullen we é€r voi. moeten waken det
deze rehkkeéen nict door de parmcente wordern verwilderdll

Steunt Doaze Aklie! Zet ook 0w handiekening op de lijst bij winkeliers of buurtcentrum!!

Yerkproer "STRAAT"
\lsrecerperosr Dud-Wast ),

| S T T ey R Y L '

e e Wy " e S |
Veiol riddorohand),



5. @PERTBY/ AR VIERVOER

De fiets wordt veel gebruikt bij het voor- en natransport van
het openbaar vervoer.Gezien het aanvul lende karakter van de
vervoerssoorten (de fiets voor korte en het openbhaar vervoer
voor lange afstanden) spreekt het voor zich dat met name de
stal- en parkeerplaatsen bij de stations van de N5 en debus-
stations van regionale diensten de aandacht verdienen.Dit be=
tekent echter niet dat dergelijke plaatsen bij de haltes van
stadgdiensten vergeten mogen worden.

l. EISEN

Bij de stations van de NS en regionale busdiensten gaat het
vrijwel altijd om stallen (soms voor meer dan 24 wur) . Bij
stations moeten dan ook bewaakte stallingen komen.Oock moet
bij de planning van stations rokening worden gehouden met
uitbreidingsmogelijkheden.Verschillende stallingen,vooral bij
de oudere stations,zijn nu te klein.Verder moeten de stal-
lingen goed gesitugerd zijn: goed bereikbaar ten opzichte wvan
de aanvoerroutes en dicht bij de hoofdingang.Een aanduiding
(d.m.v, bordjes) naar de stalling toe is vaak geen overbodige
luxe.Als onderdeel wvan een totaal openbaar vervoer— en fiets-
beleid zouden de Parkeer en Reisplaatsen graris moeten zijn
bij het gebruik van het openbaar vervoer.

Haast de bewaakte stalplaatsen moeten er bij de stations ook
parkeerplaatgen zijn.Dit voor mensen die de stallingskosten
voor hun oude fiets niet over hebben of geen tijd hebben om
eventueel bij de fietsenstalling te moeten wachten.Deze vrije
plaatsen moeten er ook in voldoende mate zijn.Zeker als er
nog geen bewaakte fietsenstalling is moeten de parkeerplaat-
sen overkapt zijn.Lage overkappingen (1.50 m,) verdienen de
voorkeur.0ok bij de parkeerplaatsen bij stations geldt dat
het belangrijk is dat er de mogelijkheid van sociale contrile
op de plaatsen asnwezig is.Helaas nemen fietsenwrakken vaak
een deel van de capaciteit van deze plaatsen in beslag.Zi]
moeten geregeld opperuvimd worden,

Ook bij het stedelijk openbaar vervoer zijn vask parkeer-
plaatsen en soms zelfs stalplaatsen gewenst,Hier wordt de
fiets vaak gebruikt bij het veoor- en natrasport als bepaalde
openbaar vervoerlijnen niet gunstig liggen t.o.v. de woon-
plaats,om tijd te winnen of als men niet in de oude binnen-
stad durft te fietsen.De fietsen staan er meestal voor mid=
dellange tijd.In verscheidene gevallen kunnen de plaatsen
gekoppeld worden aan bewonersplaatsen,daar dient met de
capaciteit rekening mee gehouden te worden.Verder komen in
aanmerking: de begin= en eindpunten wvan tram,bus eén metro;

de halteg aan de rand van de oude stad (192 eeuwse wijken

en binnenstad)jalle metrohaltes en haltes van regionale bus-
lijnen aan de rand van de stad.Bij de laatste twee catagorien
moet rekening worden gehouden met eventuele nabijgelegen
Fietgroutes . Voor alle overige haltes moet geinventarssesrd
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wozden in heeverre parkeerplastsen gewsnzt zijn.De pleatsen
direcc Lij (goed zichchaar van) de haltes gesituestd zijn.Par-
keerplastsen bij metronaltes kummen heel goed op ket t.v.cir-
cuic vaa de heltes worden aangeslaton,

2.NE AMSTERDAMELR STATICNS

|.eentranl station

De capaciteit van de huidi-
ge scallingen is op bepaalde
tijden niet toereikend,De
gltuacie in het Centraal
Station en op het stecicrs—
plein wordt de komende ja-
ren toLael veranderd en danm
zal ook de capaciteit van

de stallingen vergroot wor-
den.Een uitgehreide sandui-
ding nuar da srallingen toe
iz dan wenseliik.Ku zijn de
stallingzen nouwvelijke te
vinden.

Tevens moat &7 eén gr.-tn
uitbreiding kemen van het
santal parkeerplaatsen,Hier-
bij denkon wij dan aan
plastsen laugs het Openhaven-
front aan de kant van bhet staticnsplein en aan plaatsen op da
Middentoegonysbrug. Hier zou een proef genomen kuanen worden

met rijwiaelbijzethekken die op een onderlingze afscand van |
meter wordsn geplaatst.Met nasma het G5 moat regelmzbkipg geconiro=
leerd worden op fietswrakkan,Als in een twesde fage van de her=
intichting ven het stationsolein,de Prins Hemdrikkade aan de
becrt komt,kan bii het bussiation voor de Hicolaaszkerk met
laagoverkapte parkesrplaatsen rekening worden gehoudan,

2,amstel

Hier is de stalling voor onbekendea moeilijk te vinden,dus de
stalling zou door middel van borden beter mangegeven moeten
wvorden.Verder xijn er te woeinig goed gesitueerde parkeerplasatc-
sen.Veor de ingang aan het Prins Bernardolein is de situatie
altiid chaotisch.Dit is ock de plaats waar meer goede parkear-
plaztsen moeten worden gecreéerd .De plaatsen die aan de ach-
terzijde van het station worden gemaakt zijn verkeerd gesitu-
eerd, Fr ia dasr peen enkele vorm van (scciale! contrdle moge-
lijlt en bovandisn zijn de plastzen niet te vinden voor cnbe-
kenden.Als alternetief zouden er plastsen op het oilveau van

de stationshal kunnen komen,
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sadelatallingen bij station suid

3. muidctEnan

Hier is de capaciteit van de stalling een knelpunt,'s avonds

en "s hachts is de stalling overvol,.Er moet dus naar uitbrei-
dingsmogelijkheden gezocht worden,Bij het busstation en de tram-
halte aan de ocostzijde van het staticnm ontbreken de parkeer-
plaatsen en deze zijn hier dus gewenst.

4. sloterdijk

Hier zet men de fietsen liever tegen de hekken voor het statiom
dan in de rekken.0Ook hier moeten parkeerplaatsen komen waar
men de fiets man wvast kan klinken,

S.zuid

Hier onthreekt een bewaakte fietsenstalling,wat zeker in de Coe-
komst (als het station op Den Haag en het amgterdamse Centraal
Station is aangesloten) een gemis is in verband met de forensen.
De proef met zadelstallingen is op zich een lovenswaardig ini-
tiatief maar toch geen groot succes,.De zadelstallingen zijn nog
niet stevig genoeg en het terrein waar ze staan ligt er troos-
teloog bij.Verder is het bijzonder jammer dat men werzuimd heeft
deé zadelstallingen met een beugel te kopen waarmee men de fiets
aan de paaltjes kan vastklinken,Nu zet iedereen zijn fieta

tegen de palen wan het overdekte stationsvoorportaal of tegen

de palen van de zadelstallingen,zodat men zijn fiets kan vast—
zetten tegen de palen.Vlak naast het voorportaal kam een rij
parkeerplaatsen worden gecreeerd.

;] hiihuer

Ook hier ontbhreekt een bewaakte stalling.0p de onbewaakte
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fiecsenstalling is geen sociale contrdle mogelijk,de verlich-
cinmg is slecht, zodat vrijwel iedereen zijn fiets in de stations=
hal zet.Van de onhewaakte gtalling kan een bewankte worden pe=—
maoakt en in de stationshal (tegenover de trappen) kuonen par—
keerplaatsen worden gemaakt.De plaatsen moeten voldoende ver-
licht zijn en er kan toezicht op de fietsen worden gehouden

door het t,v.circuit van het station ook op de scatiomshal aan
te sluiten,

7 rai

In dit nog te realiseren station is geen bewaakte stalling in
de planning opgenomen.De parkeerplaatsen zijn goed gesitueerd
echter het terrein waar zeé moeten komen lijkt ons aan de klei-
ne kant om voldoende fietsen te stallen.Van belang is dat de
parkeerplaatsen goed aangelegd worden zodat sociale contrile
mogelijk is en dat een fiets aan de plaatsen vastgeklonken
kan worden.Laag overkapte parkeerplaatsen lijken ons geschike.

8 cornelis lelvlaan

Voor zover ons bekend is,is ook bij dit station geen bewankte
stalling in de planning opgenomen,wat =Zeer betreurenswaardig is.
Er zijn hier namelijk veel grote bedrijven in de buurt (en de
westlijn van de schiphollijn zal ongetwijfeld nog veel meer be-
drijven aantrekken) zodat een bowaakte stalling in verband met
het forensisme zeker noodzakelijk is.De excakte inrichting wvan
het stationsplein is,bij het gchrijven van deze nota,nog niet
bekend zodat we over de parkeerplaatsen nog geen opmerkingen
kunnen maken.

9 busstation marnixstraat

Hier ontbreekt een bewaakte fictsenstalling.Verder zijn er te
weinig fietsenrekken die bovendien glordig gesitucerd zijn.Bij-
voorbeeld bij de brug over de Singelgracht kunnen laagoverkapte
parkeerplaatsen komen.Het is jammer dar hier onvoldoende reke-
ning mee gehouden is toe dit stationsplein onlangs heringericht
werd,

I0 bugstation wibautstraat

Dok hier ontbreekt een bewaakte fietsenstalling.Tevens zijn er
te weinig parkeerplaacsen in de stationshal.Er moet dus naar
uithreidingsmogelijkheden gezocht worden,

Il haarlemmermecrstacion

Hier is nog steeds een bewaakte fietsenstalling in de omgeving
te vinden maar voldoende goed pesitueerde parkeerplaacsen ont-
hreken,
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G [DIE [KEUZZE VAR REX,
STANDAARD OF (UVS

Bij her maken van een keus uit de verschillende fietsenrekken,
standaards en kluizen stulft je op eon groters Wwaridtie en aan—
bod dan doet vermoeden als je in de stad om je heen kijkc. Om
een keus te kunnen maken vinden wij] zes aspecten van belang.
Voordat wij deze punten gaan bespreken willen wij eerst con-
tateren dat geen enkele stek voor alle soorten fietsen geschike
is, Het volgende tabelletje maakt dat duidelijk:

middenliin (wicl+band) bandbreedte
SpOrEEiets ~175,5-75,3 cm 3,2-3,8 cm_
toerfiets 74,9 em 3,8 em
jeugdfiecs 69,5 cm 3,5 cm
kinderfiecs 1 54,1-64,5 cm 3,5 cm

Wielstekken waisr jeugdfietsen en toerfietsen in kunnen staan
zijn voor verreweg de meeste socorten fietsen geschikt, Bij
frames tekken doen zich problemen voor bij fietsen met hoge
sturen, zadels e.d. Bij de behandeling van de keuzeaspecten
die tot de keus van een stek moeten leiden is het ondoenlijk
om alle aspectenm voor alle soorten filecsen te bespreken. Als
wij over een fiets spreken hebben we het over een gemiddelde
fiets,

I. ZES KEUZEASPECTEN

1. voorkomen van haﬁchndiﬁiﬂi

Hiervoor is vooral de stabiliteit
die een voorziening een fiets
biedt belangrijk, Bij wielrekken
en -standaards kan de stabiliceit
het best gemeten worden aan de
hand van het inklemmingspercen—
tage (het deel van de velpomtrek
dat wordt ingeklemd) . Als hec
inklemmingspercentage hoog is dan alechts {nkiemming
zal bij wind of tegen de fiets
aanlopen de fiets niet gauww om=
vallen en zal ook het wiel niet
paue vervormdd worden.

In sommige stekken staan slechts
een beperkt aantal fietsen sta-
biel. Sleuven die in een hepaalde -
maat rond gebogen zijn 2ijn eigen- dapdie fuklerming
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iijk alleen maar hruikhaar voor
wivlen van de zellde maat waarvoor
ze ontworpen zijn. Bij kleinere
wiolen wordt het inklemmingsper—
centage te klein,

Stekken waar het wiel van een ficrs
in moet vallen ziin vaak woor
verschillende middenlijnen van
wielen geschikt. Echter niet elk
wiel staat er even stabiel in.
Kleine wielen wel (dan is het in—
klemmingspercentage hoog).

Klemmen waarvan het middelpunt

op een bepaalde hoogte zit zijn
alleen maar goed te gebruiken

voor de maat wiel waarvanm het
middelpunt op de zelfde hoogte

zit. Bij kleinere wielen wordt

het inklemmingspercentage laag.

Bij deze standaards is er boven—
dien een kans dat de fiets terug-
loopt en uiteindelijk uit de
voorziening valt. De kans dat een
fiets dan beschadipt is groot.

Voor de stabiliteit is her verder
nog van balang of zijbeugels

of randen van gleuven evenwl jdig

of variabel lopen en of zij recht
of taps (conisch) toelopen.

Over het algemeen sSCaan megr
fietsen stabieler in beugels met
variabele afscand dan in beugels
die evenwijdig lopen. Ook sca- —_— £
bieler staat een fiets in beugels  everwidig varfade

die taps (of conisch) coelopen,

bovendien wordt in dit laacste II I' ﬂ H
geval meestal de band ingeklemd

en nier de velg zodat de kans op ; N
valgbeschadiging geringer is. reght b of conisch

Bij beugels of sleuven die evernwijdig lopen is vooral de breedte
belangrijk. De breedte in combinatic met de goort stek bhe-

panld de mate waarin de ficts beschadipen kan,

Dok verschillende soorten framestekken zijn vaak niet sta-

hiel. Hierbij staan vaak delen van de fiets los von de grond

en de fiets kan uwit do s=tek vallen en beschadipen. Ondanks

dat deze stekken nicr altijd sctabiel zijn, zijn ze toch cen
overweging waard omdat het frame minder kwetshaar i1s dan con
wiel en de kanst op wiclbeschadigingen als pevolp van de stek
gering is.

2, het perief van cen voorziening

Een stek waar een fiots zonder problemen in en uit peschoven
kan worden biedt de gebruiker het meeste gerief. Bij een hoop-
laag opstelling iz het gerief minder omdat met de fiets als
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vk voor froamesiekken, Bij stuurstekken moct bovemdion de
voorkant opgetild worden war met nome in een val rek , als

de afstand tussen de plaatsen gering iz (30 em) een zeer las-
tige opgaaf kan zijn. Bij zadelstallingen staan andare ge-
plaatste fietsen gauw in de weg.

Fiecsenrekken in twee etages, zoals in veel stallingen, of
rekken waarin een fierts schuin omhoog gerzet moet worden,

moet de fiets helemaal of een fors stuk opgetild worden wat
deze rekken voor oude mensen nauwelijks bruikbaar maake.

Het gerief van een voorziening wordt ook voor een helangrijk
deel bepaald door de afstand tussen twee plaatsen. Hierveor
meet men de zogenaamde hart op harct (hoh) afstand. Dit iz de
ondelingeafstand tussen het midden van een plaats en het midden
van de plaats ernaast.

De meest gebruikte afstand tussen twee plaatsen op de zelfde
hoogte is in Nederland 60 cm. Tussen twee plaatsen dic om en
om hoog en laag zijn (de zogenanmde hoog-laag opstelling)3f cm,
Dit omdat deze afstanden makkelijk in de huidige stoepstruktuur
past. Deze afstand is vooral in cen vol rek vrg krap. Het in
en uitnemen van de fiets is lastig en hovendien is de kans

dat een fiets beschadigt groot., Wij pleiten er dan ook voor

om in rekken een grotere hoh-afstand te gaan gehruiken, nl

35 of 40 cm, Rekken kunmen dan nog makkelijk in de huidige
ptoepstruktuur gepast worden eén het capaciteitsverlies valt
erg mee. Wij zijn van mening dat deze geringere capaciteic op-
weegt tegen het pgrotere gerief van de rekken. Scandaards
moeten bij voorkeur op een afstand van &0 cm geplaacst worden,

3, Diefstal

In deze nota hebben wij smeregeld een verband gelegd tussen
fietsparkeren en fietsdiefstal, Met name bij de heuze van een
stek moet met dit lastste rekoning worden gelwuden,

De huidige fietsparkeervoorzieningen dragen vrijwel geen
vanalle bij om de kans op diefstal te verminderen, Hiervoor

i het namelijk noodzakelijk dat zowel het frame als het
voorwigl aan de stek kan worden vastgeklonken.Alleen het
voorwicl vastzetten 1s onvoldoonde.

Daarom 15 het zinvol om creatief na te denken over hioe

de huidige stekken aan te passen zijn of hoe er een nieuwe goede
stek ontwikkeld kan worden , woarasm je wel het frame en  het
voorwiel vast kunt zetten, Wellicht hunnen vakbladen of fietsen—
rekkenfabrisken ecen prijsvraag uitschrijven voor gen nicuwe
goede stek die aan al deze eisen voldove, Verder kam nop een
onderzoek worden gedaan nanr wat in Amerika op dit gebied is
ontwikkeld.

Voor het traditionele rek doon wij in de bespreking daarvan
gen aanpassingssupggestic. Ueinip fantasie o er voor nodig

om te bedenken dat bhij alle hwidige rekken paoltjes kunnen
worden geplastst waarann de Ticts Kan worden vastgemaonkt

Dit is alleen nict erg estetisch en als de stek niect gebruikt
wordt kunmen mensden over de paalejes struikelen, en slotee
bevelen we aan om proeven Le pgaan nemen met rijwiclbizet
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lickken die op een afstand van | jseter win elkiar worden
geplaatst.

Speciaal om diefstal te woorkomen zijn al versehillende
soorten kluizen ontworpen. Gesliten kluizen waarin cen flets
helemaal opgeborgen is zodat zolfs vernielingen niet moer
mogelijk zijn en open kluizen, waarbij een fiets pop wel
vernield zou kunnen worden. Kluizen pebruiken veel ruimte

eén het kost nogal wat tijd om con fiets erin op Ce bhergen.
Bovepdien zijn ze duur, vooral de gesloten kluizen die de
NS gebruikt. Deze kluizen zijn unitgerust met geldsloten,
rodat deze kluizenm ook nogal wir onderhoud vragen.

Wij zouden daarom willen voorstvllen een proef te nemen met
open kluizen die afgesloten mocten worden met een hangslot
dat de gebruiker zelf mee moet brengen. Als deze proef slaage
dan ig het mogelijk oo de kluizen op verschillende plaatsen
over de stad verspreid nmeer te zetten. Dok de bowoners van
de oude wijken zou de mogelijkheid geboden kunnen wordenm om,

tegen geringe hijbetaling, een kluis voor hum huis geplaatst
te krijgen,

b, constructickwaliteitr en u[wurking

Zeker in Amsterdam peldt de construktickwaliteit ook als cen bo=
langrijk keuzeaspect.Want zowel de lieverdjes als de heilipe
koe [de auto} testen bijronder pgroag de stevigheid van cen
stek en ook stadat een stek bloor agan andere iovieeden {zoals
het weer). Yoor de construktiekwaliteit is o.n0. de kwalteit

van het materiaal van belang, deo verbindingen (opderling en

in de grond) en de afwerkinglagen. De dikte van de huisheugels
kan varieren wvan 12 mm tot 22 mm, waarbij de laatste dikte

in Amsterdam de voorkeur verdient. Dikke buisbeupels zijn ech-
ter wat moeilijker te verwerkin én slechts ven enkele fabrick
neemt de moeite om dilkke buisscugels goed te bewerken en hw,
conisch te buigen, Als sfwekingslaag wordt een stek meestal
verzinkt, wat als dit goed gebeurt,; roesten voor sen lange
tijd kan voorkomen.

De gebruikte dikte van het metanl, zeowel als de afwerking
daarvan, de verbinding van de delen onderling en de wijze
vaarop verzinkt is kan van fabriek tet fabriek verschillem.
Het is echter te techmisch professiopee]l en te uitpebreid om
hier in details op in te gaan, maar cen aanbeveling om bij
aankoop van een bepaalde voorzienig goed op dezé punten te
letten is zeker op ziin plaats.

Funststof beschormlaagjes zoalw o.a. bij stuonrrekien wel
gebruikt worden zijnm bij openbaor gebruik af te raden omdag
ze makkelijk stuk paan.

Construktie poespas kan ook vervelende povolpen hebben. do

is de klacﬁigguhnnrd dat de zadeldakjes hij zadelstallingen

te verniclen zijn en wel 25 dat je je zadel, en dus je fiets,
er helemaal niet meer uithkrijgc!

5.Prijsa

Stekken vind je in alle prijsklassen, van ongeveer 515,00 voor
een eenvoudige kwaliteit tor F1500,00 voor ecn volldig af-
gagloten fietskluis. De meest in gebuik =zijnde stekken

kosten tussen de f25,00 en 735,00 per plaacs.
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i) ammkoop van grote hoeveelheden zijn vank forse Kortingen Lo
krijgen, wat voor de gomeente pretcip is omdat ¢ in staat is
in prote hoeveellieden in to kopen, De prijs moet uiteraard
meespeLen in de afweping voor cen hE':I;I-‘:IJ'Il.IjL' stek echtoer als
criterium vinden wij dat prijsverschillen afgewogen mocten
worden tegen positieve punten vin andere keuzeaspechten die
in dic hoofdstuk genoemd zijn. Uiteraard moet de prijs van

een plaats in verband worden gobracht met de kwaliteit daarvan.
Een goedkope plaacs van slechte kwaliteit, die een korte
levensduur heeft kan op de keper beschouwd toch duurder
blijken te zijn.

b, ruimte

e keuze van een bepaald rek in verband met de beschikbare
ruimte is een aspect dat in het hoofdstuk uitvoering hoort.
Echter of een stekslechts weinig ruimte nodig heeft of nvod-
zakelijk een grote ruimte is weleen punt dat positief dan
wel negatief kan worden becordeeld.

2. OVERZICHT VAN STEKKEHN

We zullen naar aanleiding van de voornaande criteria wver
schillende stekken bespreken en beoordelen. Daarbi) gaan

wi] ervan uit dat er nog steeds geen ideale =tek 1s ultpe-
vonden waarbij je Fiets zowel poed staar, al= cepen dicf-
stal vernieling en weersinvlocden bescheormd s, it over-
zgiecht i niet volledig maar geoft wel oen overzicht wvan de
meest gangbare stekken stekken die in ¥ederland te koop 2iin.

I. ctraditioneal rek

Dit rek is stevig, makkelijk plaacs=-
haar en heeft een behoorlijke scabili-
teit, e meeste filetsen staam or vri]
goed in waardoor or een geringe kans
op heschadiging is, Door het grote in—
klemmingspercentage van het wiel (507)
15 ¢r weinig kans op vervorming van
het wiel, Een nadeal is dat het rek
vagk de spaken inklemr maar door de
huigzraambeid van de spaken zal het
wiel niet gavw beschadigen. De rekken
#iin  leoverbaar mer een korte on een
Lange #leufm cokelzijdig en duhbel-
sijdig, Mer name dexe rekken g1 n

vinr hewenerspatheren peschikt, =ze
peven de parkecrplaatsamm een kant
pord aoan zodat met bebulp van paal=
Ejes pocde parkeerbavens te bouwen

gi i e rekken zie je niet over het
hoofd en zijn vok poed langs de




grachten te zetten en bij openbare
voorzieningen. In woonwijken kunnen
deze rekken als er stalplaatsen word=
en gpemadkt makkelijk naar binnen ver-
huizen, Aan deze rekken zijn ook een
aantal eenvoudige verbeteringen aan
te brengen, o kan aan de achterkant
van het rek een bumper worden pemaakt
om de wielen die enigszins uitsceken
te beschermen (teng inparkerende
auto's). Verder radenwe met klem

aan om bij iedere plaats een schuine
stang van boven naar beneden te ma-
ken waardoor je met behulp van een
kettingzlot je frame en je voorwiel
aap het rek kan ketenen. Deze stangen
zijn vrij eenvoudig aan te brengen

en verkleinen de kans op diefsacal
flink. De rekken met lange sleuven
zijn speciaal geschikt voor stal-
lingen en laag overkapte parkeer—
plaatsen [(zie elders). Het nadeel van
deze rekken in twee etages is dat ze
voor oudere ¢n minder valide moei-
lijk te gebruiken zijm,

2. populair rek

Deze rekken, die je geregeld
in de stad tegenkomt, zijn rvedelijk
geschikt, Het grote voordeel is dat
ze goedkoop zijn., Ze zijn makkelijk
te plaatsen en voor [iecrsen met ecn
bandbreedte tot 40 mm hehoorlijk te
gebruiken, De combinatie van de af=
stand tuszen de beugels (40 mm) en
het inklemmingspercentage (30%)
zorgt ervoor dat fietsen met dunne
handen er scheef in scaan en makke-
lijk wervormd kunnen worden. Verder
nemen deze rekken niet wveel ruimte
in beslag en je kan alleen je voor-
wiel aan het rek vastmeken. Ze zijn
enkel- en dubbelzijdig te verkrijgen.

3. diverse rekken

Er zijn nog vele rekken te koop in
de soms meest vreemde modellen. De
construkciekwaliteit van deze rekken
laac veel te wensen over. De rekken
hebben vaak weinig grip op de fiets
en zijn dan ook allemaal af te raden.
Het enige "voordeel" van deze rekken
is dat ze goedkoop zijn en daarom
worden ze geregeld via de ijzerhan—
del werkocht.
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A

o amacerdams rek

De rekken zijo alleen goed geschikt 4 Fa
voor Wwiglen van 71| mm (28 inch). De i
fiete walt ¢r snel in om, de stabili-
teit 15 gering. Bovendien moot de
fiets vrij hoog worden opgetild om in
de hoogste stand te zetcen en dan moet
je vrij goed mikken ook. Specificke
voordelen heeft het rek niet en het

1% jammer dat zé soveel in Ameterdam
gebruikec worden (clders zie jo ze

nivt voel).

5. combi heqﬁyls

Deze standaards zijn te pebruiben
voor é&én hoogre, =en hoop-laag op-
stelling, enkelzijdig en dubbelzijdig,
in elke hoek te krijgen, kortom erg
veelzi jdig. Een voordee! wvoan deze
standaards is dat de fiet&nict terug

kan lopen terwijl de stabiliteit o E

voor veel verschillende Fietsen he- 5 5
hoorlijk iz, De standaard is,; in !EiL'

beton gegoten (dus nict op een bebon- E :
blok gemonteerd), goed in de grond 4 ﬁ -*i
te bevestigen. Dexe rekken zijm ook "

minder asntrekkelijk om om te rijden
door auto'"s danm de thans in pebruik
zijnde standaards. Er iz weiniy kans
op vervorming van het voorwiel door
inklemming wan, in ideale gevallen,
55%. Nadelen van de standaard 2§ jn dat
de fiets er alleen met hot voorwiel
Ann bevertigd kan worden en dag de
rekkenin de meéest wviteenlopende kwa=
liteiten worden geleverd. Hierop moet
bij de sanschaf gelet worden.

6. klemstandanrd

De standesards pemen noodzakelijk
veel plaats: in beslag. De Fietbs
loopt vaak terug (en walt dan dus
om) . Het inklemmings percontage 1s
15 & 208, Op ven of andere manier
wordt altijd wel cen deel van een
wiel ingeklemd maar vrijwel geen en—
kele fiets staat er goed in, Dere gLan—
daards veroorzaken makkelijk volg=
heschadigingon als de bond van een
wiel nicer good opgepomt is, Do klem
raden we af,

42



grachren te zetten eon bij openbare 1

voorzieningen. In woonwijken kunnen Yoales :
deze rekken als er stalplaatsen word= - i

en gemaakt makkelijk naar binnen ver- Z r/
huizen. Aan deze rekken zijn ook een e e
aantal eenvoudige verbeteringen aan ol i-r';#l'“-'
te brengen. Zo kan aan de achterkant JE R

van het rek een bumper worden gemaakt Y ! =
om de wielen die enigszins uwitsteken ;J.!'.I'_ E._
te beschermen (teng inparkerende <
auto'sg). Verder radenwe met klem

aan om bij iedere plaats een schuine -

stang van boven naar beneden te ma=
ken waardoor je met behulp van een
kettingslot je frame en je voorwiel
aan het rek kan ketenen. Deze stangen
zijn vrij eenvoudig aan te brengen
en verkleinen de kans op diefstal
flink. De rekken met lange sleuven
zijn speciaal geschikt voor stal=-
lingen en laag overkapte parkeer- by
plaatsen (zie elders). Het nadeel wvan ‘\Hh
deze rekkem in twee etapes is dat ze .=
voor oudere en minder valide moei-
lijk te gebruiken zijn.

2. populair rek

Deze rekken, die je peregeld
in de stad tegenkomt, =zijn redelijk
geschikt. Het grote voordeel is dac
ze goedkoop zijn. Ze zijn makkelijk
te plaatsen en voor fietsen met eeén
bandbreedte tot 40 mm behoorliik te
gebruiken. De combinatie van de af-
stand tussen de beugels (40 mm) en
het inklemmingspercentage (30Z)
£0tgt ervoor dat f[iefsen met dunne
banden er scheef in staan en makke—
lijk vervormd kunnen worden, Verder
nemen deze rekken niet veel ruimte
in beslag en je kan alleen je woor-
wiel aan het rek vastmaken. Ze zijn
enkel= en dubbelzijdig te verkrijgen,

3, diverse rekken

Er zijn nog vele rekken te koop in

de soms meest vreemde modellen, De
construktiekwaliteit van deze rekken
laat veel te wensen over. De rekken
hebben vaak weinig grip op de fiets
en zijn dan ook allemaal af te raden,
Het enige "voordeel" van deze rekken
is dat ze goedkoop zijn en daarom
worden ze geregeld wia de ijzerhan—
del verkocht.

41



L, mmsterdam: rok

M rekken zijn dalleen goed geséhikt
voor wiclen wan 711 mm (28 inch). De
fiets valt er snel inm om, de stabili-
teit iR gering. Bovendien moet de
fiets vrij hoog worden opgetild om in
de hoogste stand te zétten en dan moet
je vrij goed mikken ook. Speciflicke
voordelen heeft het rok miet on het
iz jammiér dat ze zoveel in Amsterdam
gebruikt worden (elders zie jo ze
pict vesl),

5. combi beugels

Deze standaards zijn te geliruiken
voor &fn hoogte, een hoog=Llaag op-
stelling, enkelzijdig en dubbelzijdiyg,
in elke hoek te krijpen, kortom org
vee lzi jdig. Een voordeel wvan doze
stapdaards 14 dat de fietsniet bterug
kon lopen terwijl de stabiliteic
voor weel verachillende fietsen be=
hoorlijk is., De standaard is,; in
beton gegoten (dus niet op een beton-—
blok gemonteerd), goed in de grond

te bevestigen. Deze rekken zijn ook
minder asntrekkelijk om om Ee rijden
door auto's dan de thans in pgebruik
zijnde standnards. Er is weinis kans
op ververming van het voorwiel door
inklemming van, in ideale gevallen,
552. Nadelen van de standaard 2ijn dar
de fiers er alleen met het voorwiel
ann bevestigd kan worden en dar de
rekkenin de meedt viteenlopende kwa=
liteiten worden geleverd. Hicrop moet
bij de aamschal geler worden.

b. klemscandazrd

De standaards nemen noodzakeli jk
veel plaats in heslag. De flets
Ipopt vaak terug (en valt dan dus
om) . Het inklemmings percentagse is
I5 & 208, Op cen of andere manier
wordt altijd wel ecen deel wan een
wiel ingeklemd moar vrijwel geen en=
kele fiecs staat er goed in. Doxe stap-
daards veroorzaken makkelijk welpg-
beschadigingen als de band van cen
wicl niet good opgepomt is. Ik klem
raden we af.
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7. Elem aan do mour
Hiervioor geld et selfde nls

de klemgtandaard maar bovendicn s
de kwaliteit waak clecht zodi

dir klem makkelijk te vernielon s,

8. rijwielrotond:

Doere voOrziening Zou ¢rn OvVerwoging
waard kunnen zijn uit estetisch oog=
punt. Eventucle plaatsing van cen ro=
tonde (s alleen nveeptabel woior kori=
parketen, e wieclen staan  in b lemmen
wadrvan de  podelen hetzelfde 20 jn
als bij klemmen dan de muur (7). De
rekken kunnen wel versterk! worden
met horizontale ijzeren verbindingen,
rodat de klemmen niet bij di cerste
de beste trap dichtzitten, Jo hebt
kletne rotondes (diameter 56 em) en
grote rotondes (diameter |.,60m), die
om bomon heen gezet kunnen worden.

%, schuin omhnogrek

Voordecl van dit rek is dat hij in
de broecdee niet veel plaacs inneemt
(1.40m) et als hij het Amsterdamse
rek is dit rek alleen goed geschikt
voor wielen met een diameter van

Tl mm (28 inch). De rekken zijn on—
geriefelijk omdat de fiets een he-
hoorlijk atuk opgetild movt worden
wat niet makkelijk gaat im dit rek,
De rekken zijn enkelzijdig en dubbel-
zijdig te koop.

10, stuurrek

Eindeli jk een rek dat de wielen
spaart, maar toch erp stabhiel hang-
en de fietsen or niet in, sodat et
toch oen kans op beschadiging is.
Yerder zijn dese rekken niet ery pe-
riefelijk. Het is nivt eenvoudizg om
ven fivts in een wal rek op te hong-
en of weg te halen, sturen- zitten al=
tijd in de knoop. Dit lant=ce pelde
niet bij eenm hoh—afstand wvap 60 cm,

115 xudulstaillngun

Peze vwiorzieningen nemen Eevedrl
ruimee in beslag. ¥Ye voldoen ook mict
aan de vereiste stevigheid, de kappen
#1jn eenvoudig om te buigen eém dan
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krijg jo de fiets er nier meer uit.

Het is, als de palen van de atallingen
op eon onderlinge afstand van 1.00 m
worden geplaatst moecilijk om een fiets
op e hangen. Bovendien hangt de fiets
dan nog niet stabiel, Deze rekken zijn
met een beugel te krijgen zodat de fiers
met een kettingslot aan de paal van de
stalling kan worden geklonken.

12, fietscegel

Tegels eisen veel onderhoud om Qe gleuven
leeg van vuil te houden. Een fiets staat 12 [ i
niet stabiel in een tegel door de grote b Y
breedte van de gleuwf. Door slijtage
verbreedt de sleuf zich in een paar CR
jaren bovendien snel. Het wiel kan ver- e
vormen, de fiets kan uvit de glouf val- -
len en een band =lijt sneller dam
noodzakelijk. Verder zijn de gleuven niet
goed te zien zodat onbekenden ze niet
goed kunnen vinden. Ze hebben vrij wveel 313 «7 =
ruimte nodig. '

13. blokken
Hiervoor gelden de zelfde bezwaren als
voor de tegel (12), Alleen hlokken kun—

neén om eén om hoog en laag worden gezel,
zodat ze minder ruimte nodig  hebben.

[4. rijwielslotpanl

Bepge is piet goed hruikbaar in de
standaardeitvoering., De fiets staat

ap een klein punt pa lox (dus ook het
voorwiel ). Ook passen niet alle frames
erin. D¢ paal zou beter bruikbaasr zijn
als er een gleaf voor de wiclen aan
vast zou worden gemankco. Ook kan or
eon bijzethekje nanst gescvt kunnen
worden, dat de toch al dure paal nog
dunrder maakt, Het grote wvoordeel wvan
de paal is dat de fiets met hehulp van
eon enkel hangslot goed vastgezet kan
worden en niet makkelijk meegenomen
kan worden. De paal neemt wveel ruimte
in beslag.

15. rijwielbijzethek

Er zijn verschillende hekken ontworpen
gpeciaal om een fiets topgen aan te zet-
ten.  De hekken =i jn er in verschillende
maten. Eem Tiets staat meestal niet
erg net jos tegen con hek maar oon voor=
deel is dat ecen fiets met behulp van een
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cnkal hangslior poed en hoog aan bt

hek vastpezel kan worden. I hekken
¥1in ke gebruiken in tuinen, in plaats
van amsterdamsert jes, bij winkelcentren,
of z¢ kunnen naast elkoar worden gezel
op don  onderlinge afstand van oan
meter,. Hot roimtegebruik’ §s weij groot,
De hekken zijn te gebruiken als jo zware
spul lim op ju Flots moet laden (de
ficts kantelt niet zo gauw) én op
plastaen waar veel fietsenr gestolen
wordon.

16, ﬁpgl_ﬁgﬂiﬁ

De kans op diefstal is zeer klein. Een fiers kan echter nog”
wel vernield worden en het is de vraong of cen filets die in een
openkluis staat psvehologisch santrekkeli jker i om te ver-
nielen. Dic zou uitgetest movten worden. Is dit namelijk niet
het geval is,is een open kluis santrekkelijker om meer te gaan
gebruiken omdat zij veel goedkoper is dan een gesloten kluis.
Er geldt dat de fiets niet kan omvallen io de kluis en dat

de kluis veel ruimte vrasgt.

17. dichte kluis

De kluis is een goede manier om een fiets tegen diefstal te
beschermen. Proeven met kluizen vij NS stations hebben be-
vredigende resultaten opgeleverd. Een fiets kan in een kluis
niet omvallen en zo beschadigen. Nadelep zijm dat kluizen wveel
ruimte vragen eén erg duwr zijn. Zeker als ze¢ metr geldsloten
Uitgerust Zijo vragen ze ook erg veel ooderhoud,
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3., diefsatal
2. -het gerief van de voorziening
|. voorkomen van beschadiging
noot. Da keuzeaspecten |. en 3. worden extra zwaar beoordecld.
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ZACNITIV.OERIING

De vitveering van parkeerplaatsen is wellicht het meest verwaar-
loosde deel van alles wat met von parkeerbeleid e ooken heoft.
De vitvoering van de huidige parkeerplaatsen lant voak veel te
wensen over, er rijn in deé stad nauwelijks plaatsen te vinden die
ann alle eigen voldoen. Dit hoofdstuk bevelen we dan ook spreciaal
aan planologen en straat- en pleinarchitecten aan.

Wij bespreken in dit hoofdstuk 8 punten waarbij met de uitveering
van parkeerplaatsen rekening moet worden gehouden. Met name de
eerste drie punten zijn 60k van belang voor stalplaatsen,

._I

1. DE KEUZE VAN EEN REK, STANDAARD OF HKLUTS

Zie het vorige hoofdstuk.

Z. DE EEUZE VAN DE PLAATS

Als tweode is de situering van de wvoorziening van hoofdbelang. Hier=
over hebben we al geschreven in dé hoofdstukken 11L. en IV.

Een ontwerp mag deé rekken of standaards nler
verstoppen. Als je ergens komt moet het meteen
diuidelijk zijn waar het de bedoeling 1% een fiets
te stallen of parkeren. Een aanduiding door mid
del van bordjes kan een handip hulpmiddel zijn.
Verder benadrukken we nogmaals de noodzaak dat
bij mniet bewaakte voorzieningen een mogelijkheid
voor sociale controle aanwezig is.

3. DE INDELING VAN DE PLAATS

. algemeen

D¢ beschikbare ruimte eén het aantal fictsen woarvaar odn parkeer=
plonts moet komen is een ander aspect dot mopelijklicden en beperking—
en peeit. Het ig ons niet de bedooling om gen vitpebreide opsomming
te poven van mogelijke opscellingen en varianten. Wel geven we een
aantal dgandaghitspunten dan wvaarmee men zelf aan het cekenen kKan én

op promd waarvan wij een anntal aanbevelingen doen.

Alleracrsc kan een kEedze gemaakt worden uilt een opstellin: op &é&n
hoogte of een hoog-laag opstelling. Veor coen opstelling op &én hoopg-
te kan men pebruik maken van eéen standaard die nu in de meeste ge=
vallen op een onderlinge afscand van 60 cm wordt geplaatst. Voor

ean hoog=laag opstellinz is de ooderlinge afstond tussen de plaatsen
in de meeste pevallen 30 cm. Verder kan men Kiezén tussen oon
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r-3 ¥ s T o, £
£ - - JIs
s S N >
i A
%=
¥ d “:'-:? I

j—1. 60 —{

Op smalle stoepen ia het verder nog denkboar om langs het
trottoir of langs de hulzen (bv. in verband met de rumen) een
dubbelzijdige standanrd te zetten of een samal dubbelzijdig
fietsenrek, waar op cen breedte van | meter & fietsen te
plaatsen zijn. Deze rekken kunnen in bepaalde gevallen weinig
hinderlijk op het trottoir te zetten zijn of langs de trot-
toirband op de rijweg.
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2. stoepbresdten

Hieronder volgen richtlijnen voor trottoirbrecdten waarop ons
inziens nog fietsenrokkon wmopen worden peplaatst.,
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=gCoepen Van 3=3 meter: hierop kunnen dubbelzijdige standaards
worden geploatst en als het ¢oén hele rﬂutig& straat is eventueel
standaards in een schuine atand wan 45 - Als er paaltjer lange

de sroctolirband stgan dan is bet aon to bevelen de standaards

oo LAnes de stoeprand e plastsen.

=groeren van =3 seter: in ﬂu Eedsle gEraten Runnen pr sthambiards
ineen schueine stand vin 35 geplaatst worden.

-strenen van 3=h meter: naast standinrds In een schuine stand Kun—
aes —ooook vaak =tandoards of rekkeun lovdrecht op het trottoir pe-—
planzst worden.

=gr=vsen van 6 meter of hreder: hierop mogen rekken of standaards
apr” pabEt werden waarbi] rekken In oven losdrechte stand de voor=
geur verdienen, Bovendien I8 ot wenselijk de rietsparkeervoor=
AlEmingen in cen soort keven: fe zebten.

3. enkele aanbevelingen

Allercorst hevelen we con vijlital variancen aan die ons goed

bruikbaar [ilken voor parkecrplostsen op sutoparkeerplaastsen

in vorschillende oude wijken. Uiteraard #ijn or nog mecr va-

rianten te bedenken die ook bruikbaur zijn en wasrover dus te
digcussieren valt.
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Verder i1s het mogelijk om in straten waar de parkeerdruk hoogs
is om de paar meter een smal dubbelzijdig fietsenrek over de
hele lengte van de straat te plaatsen. Tusseén de rekken mocten
dan paaltjes geplaatst worden. In straten waar nu nog dubbol
geparkeerd wordt door auto's kan dit wellicht op deze wijze
voorkomen worden zodat bovendien ¢en veiligere én leefbairders
situatie ontstaat. Ook kan deze strook gebruikt worden voor
vuilnis e.d. zodat de trottoirs werkelijk vrijhlijven voor
Voelgangers.

=] a =] =] ] =] -] a {u ]
o 1 ieam T T 1 m
L= foes - 'B'Df o
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Fet wibouthuts, ambtenarenpaléia, van samwuit creatiove fiote-

parkearpladteen ontworpen moeten worden!
&. VORMGEVIRG EN ESTETICA

Een rek of standanrd zal in de ogen van sommigen de omgeving
niat verfraaien. ¥u is dat vaak asnleiding om cem kleine stan—
daard of een rek van beperkte afmeting te kiezun. Het gevolg

ig dar fietsen er vaak achots en Acheef in stasam of omgevallen
zijn zodar de omgeving er juist slordig én chaotisch uitziet.
De aandacht moet er op gericht worden hoe een pgoede stek in
zijnomgeving ondergebracht wordt. Er bestaat ven sterke indruk
dat dit punt bij straatarchitecten meestal een vergeten punt
ig. Met wveel creativiteit zouden uwiterst estetische ontwerpen
te maken moeten zijn, die tevens aan alle eigan voldoen.

Bij bewoneraparkeren kan de parkesrplasts met ander straat-
materiaal aangegeven worden en verder is eon combinatie mer
groenvoorzisningen zeer good denkbaar. HMaar als bevoners zelf
ideeén hebben on dexze uitvoeren is dit voor de levendigheid van
de stad misschien nop aardiger. In de 4s.p.v. (algemene plantsc=
lijke verordening) mag dit niet verbodon worden, dir zou eerder
asngemoedipgd moeten worden. Verder kummen met nmoe hij openbatv
voorzieningen, groenvoorzieningen. op pleintjes e.d. parkeer—
havens en -terreinen fraai ontworpen worden door gebruik te
maken van lage mourtjes, betonconstrukties, hout (bv. bielzen'
en ook groenvoorzieningen. Verder kan eon kwastje werl wondaren
doen, stekken kunnen geschilderd worden.

5. BEVESTIGING

Stekken mocten nltijd goed in de grond beveatipd worden. Voor
standaards is dit geen probleem owmdat z¢ io een botonblok ge-
goten zijn. Er zijn twee soorten bevonblokken; balken er de
extra aware rwaluwstaartbetonvoeten. Deze laaste is aon te
raden op plaatsen waar standaards oppositie kunnen verwanhten
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6. AFSCHERMING

Het is vaak noodzakelijk dat een stek poed afpeschermd staat.

Op pleinen ¢.d. voor voetballende jeugd en langs de straatranden
voor auto's. Dit kan pebeuren dom.v. amscerdammert jes of bete
nog bloembakken, muurtjes e¢.d. Dok kin dit gebeoron door een
bord waarmee de parkeerplaats aangeduid wordt. [Ht 15 sen

punten wastmee bi] het ontwerpen van cen parkecrplaats rekening
moet worden gehouden.

We hebben al gemeld dat we vinden dat fietsparkeervoorzieningen
Langs de rand van de stoep afgeschermd mosten worden fépon auto's,
Het moet echter niet mogelijk zijnm dat aute's de parkeerplants
afachermt door ervoor e gaan parkereén. De parkeerplaats is dan
bv. wvoor incidentele bezoekers niet meer zichtbaar en vaask nauwe=
lijke meer te bereiken. Dit komt met name op de grachtem voor.

In de meeste geovallen betekent dit dat de ijHUﬁ ter hoogte van
de parkeerplasts niet breder dan 3.50 m mag zijn, in buurtstraten
J.00 m.

7. OVEREKAPPINGEN

We zouden als dat ewven mogelijk iz overkappingen aan  willen
bevelen. Zeker als er gestald wordt en er geen stalplaatsen
zijn is dit nodig om de fiets te begchermen n.a. Cepen wearsg=-
invloeden. Er zijn vele soorten overkappingen in de handel.

Bij de overwegingen voor de aankoop van een bepaald soort ovar=
kapping moet de construktickwaliteit con belanpgrijk sandachis-
punt =1jn.

Hiervoor hebben we al pesproken over lage overkappingen, die
je nu al gperegeéld bij stations in den lande Cegenkomt. Deze
overkappingen zijn 1.50 m hoop waardoor ze niet storend voorg
het gezicht zijn. Je kunt er makkelijk everheen kijken en er
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zo enige controle op ultoefencn. Omdat ze zo laag zijn, zijn

z¢ ook niet aantrekkelijk om in te spelen of fietsen te vernlelen.
Ze zijn Zo gemaakt dat tradicioncle rekken met ecen lange sleuf

er in geplaacst kunnen worden (dit is ook het ¢énige geschikte

rek voor de lage overkappingen), zodat een fiets redelijk pemak-
kelijk in en uit de overkappingen te nemen is. Een nadeel is

dat een fiets moeilijk op slot e zetten is. Daarom moeten ze
alleen maar geplaatst worden als er van stallen sproke is. fo rijn
geschikt bij openbare gebouwen, openbaar vervoer voorzieningen,
maar ook is het een aangename oplossing voor bewonersparkeer-
plaatsen. De overkappingen zijn in een stevige kwaliteit te ver-
krijgen. De rekken kunnen op pootjes van 10 ¢m hoogte worden ge-
zet zodat de stalling schoon te houden is.

Ales laatste maken we melding van het bestaan van thermisch
verzinkte stalen -vandalen bestendige=- rijwieloverkappingen.
Deze overkappingen zijn goed af te sluiten mel cen deur en
zijn in verschillende afmetingen te krijgen. Ze worden in
elkaar gezer geleverd en kunnen in &én stuk verplaatst worden
zodat ze als noodvoorziening (waarover we in hoofdstuk I11.
spraken} geschikt zijn.

8. ONDERHOUD

Veil kan uvitstekend achter of tussen stekken blijven hangen,

wat een minder aangenaam pezicht L8 en bovendien extra werk voor
de stadsreiniging betekend. Door achter een stek wat ruimte wvrij
te houden kan het vuil erachter weggeveegd worden.

Hat is mogelijk om rekken op pootjes wvan 10 cm te kopen zodat
het vuil minder in het rek blijit hangen of weggespoten kan wor-
den. Hicraan moet dan wel bij de bestelling asn gedacht worden.
De traditionele rekken zijn op pootjes ook bruikbaar. Rekken

op pootjes zijn minder geriefelijk maar in bepaalde gituaties

is het voorstelbaar dat er tocht voor gekozen wordt.
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Finn probleem van Fietsen is datb nict
v | hagipe meegenomen kan warden.
Een karretie dat schter de [legs

kin worden bevestigd is vadl handig,
maar een karretje 2orgo poc zonk:

ven Fiets vooral fo de WAl

vour parkeerproblemens Kort geleden
is duar wit op gevonden: de vouwkar,
Een scevige kar waar flink wat bagoge

‘n vervoerd kan worden en dat opgevicuwen
nakkelijks binnmenshuis oppeborgen kan
warden,

", d'i.l:'i_htd]

Vele malen hebben we in deze nota al over fietsdiefstal gesproken. Maar
ala er goede stal en parkeerplaastsen kosen, die goed gesitueerd zijm,
el len er de homende tijd nog vele fietsen gestolen worden.

Alleen eon combinatie van vele maatregielen zul de Fiotsdiefstal

doen verminderen. Het advies wan de politie is dac versr icdere
fietser Zijn [iets masr ¢ens op slot moet zetten en dan het liefst
met cen goed slot,. Inderdaad vermindert een goed slot of meerdére
gloten de kans op diefacal. Geregeld lezen we de laatste tijd over
onverhrekeli jle sloten on ook de konsumentengids moakt melding

van sloten die nict geveldadig te openen zijn. Ondanks dat er zZeer
redel: jke sloten bestann leert een jarenlange speurtorht langs de
straten en gesprekbon met "deshundigen” dat alle sloten open te
krijgen zijn., Uiteroard is het wvoor een Fietsendief niet aantrekkelijk
om weel tijd nan ecen goed slot te hesteden zodat hi] sneller asn

dic £lels sprnanel 1l pepianen. Hebeelide peldt nls con Eiets op

twee 5loten vastspant. Fietsen dic makkelijk te stelen 2iin worden
perder pestulen. lodere Dlecssr weéet ook dat het nodip is zijn

fiets aan 1els vastT e Zeotten omdat anders zijne Ners in 2iln

grheel opgetild on mecgenomen kan worden. Micrvoor :"-i_il'l neugelaloten
en kettingsloten van pehard stonl geschiki., Be fiets moet dan bii
11k

voorkeut adan 1els hoogs bevestigd worden want danm 15 het moell
of ommopgeligk om mel cen grote betonschanar (die podig B8 on een
goed slor te splijcen) voldoende krachet te zetten. Higrvoor moet
die hetonsehdar met Ton peot up de prond weosrden pgeret. By kel ping-
laten 15 het voerdor nog pord om  de kebCing 2LPak Ee 3pannat wanid
dan kan de Ketting niet stuk gedraaid worden. Spaaksloten, kabelslocen
én veel rinrsioten ziin wainte of fn don o crad pnieks wird . Yoor een
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goed ringslotmoet op een prijs van Fl5,~ en &en voor een pood
beugel= of kettinpgslot f25,= of meer, perekend worden.

Naast goede scal+ on parkecorplastsen en goede sloten lijkt een
nationaal fietsenregistratiesysteem tenslotte onvernijdeliijk om de
diefstal goad aan te kunnen pakkeén. Allesn dan kan or contole op de
tweede handshandel worden vitpeoefend en kan een flets geidenti-
ficeerd worden. D¢ controle op de regiscratic zal ochter een
ingewikkelde zaak zijn, ovenals de inveering van zo'n aysteem bij
de 10 miljoen nederlandse fietsen., Al deze fietsen moeten namelijk
van een mmmmer worden voorzien. De huldige frameoummers van fieteen
zijn zo vrijblijvend inpgeslagen, of zelfs vergeten, dat ze voor het
registratiesystoen onbruikbhaar zijn. Her is noodzakelijk dat her
evdteem nationaal en werpliche ds omdat alleen dan cen effectieve
beatrijding van de diefstal mogelijk is. Het ANWE fiersgarancplan,
waarin een vrijwillige registratie =zit, 1s door do- combinatie wvan
maatregelen een aardige adnzet, maar om de [ietsdiefacal fundamenteel
gan te pakken onvoldoende,

In deze nota hebben wé Al verschillende Keren na et bespreken van
het diefscal=problesm moeten concluderen dac nader onderzoek gewenst
is, Ook aan het slot van derze paragraaf moeten wve dat doen. Vele
oplogsingen liggen voor de hand maar toch wordt geen aandache
pgeschonken aan dit grote.vele kleintjes maken immers een grote,
migdrijf. Verbeteringoen kunnen we voorlopig nier verwachten.

Rest ong niets anders dan bij alle ipstanties die een bhijdrage
souden kunnen leveren te vragen a4dn het dicfsralprobleem asndacht

te schenken,
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Om het parkeerbeleid pestolie o e ; 11 7
dateen coordinerend {obwaon Gde {1etskaelpu neommiskie? ) zich
erover buigt en de door ons dGanpestipte punten stuk voor stuk be-
kijkt, Bepaalde onderdelen beboren bv. niet direct op verkeers-
H&biud thuis en horen dus bij andere instanties songekdart te worden.
Stallingen tn overheldsgebouwen is bvw sen zank wvoor de rijksgebotwen=
dienst, voor voorzieningen rond de NS stations hoort met de

Kederl andse APDATWEREN REsproken o Wworden on hel handhaven van

de huidige fietsenstallingen heeft even duidelijke relatie met do
algemene problemen van het middén—en kleinbedrijf zoedat deze  zaak
onderandere bij] Economische Zaken moet worden aangekaarc. Ook de
andere punten moeten stuk voor stuk op hun financiele consequenties
bekeken worden. Wij vinden het niet onze taak dit te doen mede cedat
op het stadhuis betere mogelijkheden zijn = berekeningen te maken.
Hierna kunnen prioriteiten worden gesteld. Onze prioriteilten,

zoals bv. betere rekken die een paar gulden duurder zijn dan de
huidige, hebben we in de nota duidelijk gesteld.

Wij vinden het een logische zaak dat aan de hand van de prioriteilten
een bedrag op de gemeentebegroting wordt uitgetrokken. Een beleid
behoort niet op de huidige begrotingsruimte te worden gemankt maar
de begroting behoort te worden afgesteld op dé pewvenste prioriteit
van het fietsparkeerbeleid. Wij vinden het noodzakelijk dar voor het
parkeerbeleid een aparte begrotingspost wordt oppesteld. Het
gewenste beleid kot dan niet in het gedrang door andere nood-
zoakelijke fietsvoorzieningen of zaken die niet of nauwlijks met
Fietsen van doen hebben,
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BEIEIDSAVAINBEVIERINGEN

l. De huidige voorzieningen voor het parkeren en stallen van

fietsen zijn ontoereikend en bovendien van vaak slechte kwaliteir,
Meer en betere woorzieningen zijn hard nodig.

2. Drie belangrijke uitgangspunten voor een fietsparkeerheleid

zijn:

=Er moet gystematisch ruimte wordenm vrijgemaakt voor de peparkevrde
fiets zodat op het trottoir weer meer ruimte voor de voetganger
overblijft,.

=Een parkeervoorziening moet de kans op beschodiging en diefatal

zo klein mopgelijk maken.

=Fietsparkeren moet deel uitmaken van een fietsstimulerend beleid
en daarom in principe gratis =zijn.

3., Stallen hoort inpandig te gebeuren.

4. Voor woningen moet de bouwverordening aangescherpt worden.

Bij elke woning hoort een goede, goed bereikbare bergruimte te zijn
voor in ieder geval iedere bewonersfiets plus twee extra plaatsen.
5, Voor de eisen die aan stallingsmogelijkheden in openbare gebouwen
gesteld moeten worden, moeten richclijnen opgesteld worden waaraan
een bouwwaanvraag getoetst moot worden. Bezien kan worden of bij
wijziging van de bestemming van een openbaar geboww eisen kunmen
vorden gesteld met betrekking tor de stallingsgelegenheid. In

veel openbare gebouwen zijn maatregelen met betrekking tot de
beveil i ging gewenst, Als eerste kunnen overheidsgebouwwen Kricisch
doorgelicht worden

6. Bij gebrek aan inpandige stalruimte aan huis moeten er stallingen
komen, Het huidige aantal stallingen iz onvaldoende en moet
uitgebreid worden maar het tegengestelde lijkt te gebeuren. Vele

van de huidige stallingen zit in de moeilijkheden. Eenm beleid moet
BT in ¢erste instantie op pericht zijnm het huidige nanmtal stallingen
te handhaven. Hiervoor zijn financiele mantregelen nodig.

Tevens is het wenselijk stallingen via bestemmingsplaonen te bescher=
men. In gebieden waar een Interim S5aldo Regeling vankracht is
kunnmen nisuwe fietsenstallingen opgezet worden en Cevens kunnen
onrendsbele stallingen gesteund worden. Verder moet er gezocht
worden naar lege onderstukken om nieuwe fietsenatallingen te
vestigen, waarbij allercerst het bestand van grondbedrijf doorzochrt
moet worden.

7. Op plaatsen waar dat het hardst nodig is kunnen noodvoorzianingen
worden getroffen. Hiervoor zijm in zijn geheel verplaatsbare,
diefstal bestendige hokjes geschikt.

8. Omdat er voorlopig onvoldoende inpandige staltuimte is =zodat

het stallen en parkeren op straat gebeurt moeten voorzieningen

op sttaat de meesle aandschi krijgen.

9., Autoparkecrplaantsen moeten als fietsparkecrplaatsen ingericht
kunnen worden. Her plaatsen van rekken voor huizen en openbare
gebouwen moet via de inspraak wvoor herprofilering worden geregeld.
Rekken moeten dan op verzoek van bewcners worden geplaatst maar in
ieder geval moet per twee woningen £&n plaats gerealiseerd worden
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I, Bij openbiare voorsieningen, zoals openhare gebouwen, winkels,
muarkten, sporttercinen, uitgoanscentra ete. , is wvooral de situering
van plaastsen van groot belang. Wij vinden dat fictsers de parkeer-
ruimte 2o dicht mogelijk bij de hoofdingang mogen krijgen aangezien
21 ] die ruimte efficienter gebruiken don ante's. Verder mocten déxe
plaatgen goed xichtbpar xijn, er moct poede sociole controle mogelijk
zijn en de capeciteit moet op toptijden berekend vorden., Bij
Ruimtelijke Ordening moet aan deze punten ruim aondacht worden
geschonken,

1l. Fietsenrekken moeten worden vri jpesteld van precario (shelasting).
12. Bij stations van de %5 en regionale busdiensten horen bhewinkte
Fietsenstallingen te zijn en tevens voldoende parkeerplastsen.

fowel de parkeerplaoatsen als de stalling moeten goed pesitueerd zijn.
Bij gebruik van het openbaar vervoer moeten deze parkeer en reis-
plaatsen gratis =zijn. Alle stations kunnen op deze puntén gecontro-
leerd worden. Zeker bij het station Cornelis Lelvlaan hoort er

con bewaakte stalling te komen.

13. Bij het openbaar vervoer kunnen in ieder geval plaatsen komen

bij begin—- en eindpunten van lijnen, haltes aan de rand van de oude
stad, metrohaltes en haltes vm regionale husdiensten aan de rand
van de stad, Voor andere haltes moet peinventariseerd worden

waar plaacsen nodig =ijn.

14, Bij de keuze van een rek, standaard of kluis moet vooral op de
kans op beschadiging en diefstal gelet worden. Fietsen horen mert
zowel het voorwiel alg het frome aan een stek vost te staan. Geen
van de huidige stekken voldost en het ontwikkelen van een nieuwe
goade stek zou gestimuleerd mocten worden. Eerst kan echter nog
uirgezocht worden wat in Amerika op dit gebied ontwikkeld ia,

¢ thans in Amsterdam in gebruikzijnde rekken en stondaards voldoen
niet. Zolang er nog geen betere stekken ontwikkeld zijn kunnen

beter het ‘Zpn. Eraditionele rek en als standdard de zgn. combi=
beugels gebruikt worden.

15, e uitvoering van fletsparkeervoorzieningen verdient veel meer
aandacht dan tot nu toe, met name Wil betreft de situering en de
estetische aspecten. Als stadshewoners zelf parkeerplaatsen willen
anleggen dan zou dit sangemoeodigd moeten worden enm zeker niet
verboden worden in plaacselijke bepalingen. Stekken horen in de

grond bevestigd te worden,

I6. Wat betraft de relatie tusseon f[ietsparkeren on fietsdiefstal

iz onderzoek gewenst naar:

= de relatie tuasen de stevigheid en situering van ean hergruimce
voor ficksen on diefsral daaruit.

=mirge 11 jkheden voor beveiligine vanm stollingen,

=stevipge noodvoorzicningen om fietsen te stal len.

=diefstalbestendige cekken, standasrds en kluizen,

I7. Voor parkeerplaatsen bevelen wij 5 varianten aan op pagino
Stoephreedten waarop nog stekken mogen worden geplaatst noemen we op
pagina .

I8, Als plaatsen overkapt kunnen worden verdient dat aleijd de voorkeur,
19, Voor fictsparkeren moet eT cen aparte post op de begroting komen.
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10, VERARNTNAOORDING

In deze nota hopen wij, de ENFB afdiling Amsterdam, aangetoond

te hebben dat cen fietsparkeerbeleid meer is dan enkele losse
maatregelen. Wij hobben getrache dit beleid enigszins uit te werken

en het is pu de task van overheden, vakvereningen en andere verkeers-
organisaties om dit beleid nog verder ult te weérken (bv. wat becreft
diefatal) en gestalte te goven (bv. architectonigch).

Deze nota zullen wij ook ruim hij de diverse instanties verspreiden

en we zullen wellichet samen met anderepNFB afdelingen, de ontwikkelingen
kricisch volgon.

Voor het totstand komen van dezé nota is gesrroken met vele personen,
binnen de ENFH, ambtomaren en poltiemensen warn o pemeente Amsterdsm
en anderen. Wij zouden peen opsomming kunnen peven zonder hepanlde
personen te vergeten en wij laten een opsomming dan ook achtewepe,
maatk niet zonder ieder die aan dere nota heeft hijgedragen hartelijk
te bedanken.

Schriftelijke bronnen zullen we wel noemen zodat deze als nasliag
kunnen dienen voor anderen. Bij de ENFB afdeling Amsterdsm en op het
Landelijk sekretatiast van de EXFB zullen dozé bronnen Eer inzage

Ligpen.
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